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RIGAS SABIEDRISKA TRANSPORTA ATTISTIBA

Pilsttas satiksr@ sabiedrisk transporta atstibas merkis ir nodroSinat kvalitativu un ar
vieglajam persorigajam automadnam konkuretspejigu alternativu parvietoSanas veidu
visam iedavotaju socialajam grupam. Tam ir iz&kiroSa loma iedwotaju mobilitates
nodrosSirasara arvien pieauga@ automobilizcijas un idz ar to apkrtgjas vides kvaliites
pazemiasSaras apsiklos. NepiecieSams nodrodintransporta idzeu veidu izmantoSanas
modalo sadalfjumu par labu sabiedriskajam transportam, dzajot un realizjot atbilstoSas
ilgtermina atistibas straigijas.
Sabiedrisk transporta atstiba pbalsta uz :

e marsrutu apkalpoSanas spektra pali&anu atbilstosi piktas afistibai,

e transporta pakalpojumu dadbSanu un pasazieru mohities palieliaSanu,

e rito%a sasiva kvalitites paaugstiasanu.

Sabiedrisk transporta galvenie kvalitate raditaji ir :
e pieejamba un piepragumam atbilstoSs piegajums,
e atrums, drotha un komforts,
¢ integfrta visu sabiedrigktransporta veidu si&ha, t.sk. diete,
¢ mausdienu tehnol@jam atbilstoSa pasazieru informat sisema.

Efekiivai esoSo ekonomisko resursu izmantoSanai nepaugesturpiat uzskto pilstas
kopejas sabiedrisk transporta sistmas reorganiciju un moderniZciju ka galvenos
uzdevumus nodef@jot:

e vienota pilstas sabiedrisk transporta uzemuma nostipriaSana, ielaujot ar strukiras,
kaslautu piesaist papildus idzelus sabiedrisktransporta un ar to satas infrastrukiiras
attistibai,

e operatoru kominijas daribas nodroSi#sana uz ilgtermia igumu pamata, kdautuistenot
ilgtermina investciju politiku,

e elektrotransporta- tramvaju un trolejbusuisdtba, t.sk. ritod sasiiva un infrastrukiras
atjaunoSana un moderadja ,

e integrtas pil€tas sabiedrisktransporta sis§tnas (autobuss, tramvajs, trolejbuss, vilciens,
marsSruta taksometrs) marSruilla izveide, t.sk. diferergot pakalpojumus kvalites un
cenas zia,

bez tam veicot ar citu alternatvo parvietoSalas veidu: vieglo taksometru pasazieru

parvadajumu organi#cijas un piedvata pakalpojuma kvaliites uzlaboSanu un velotransporta

lidzsvarotas atitibas nodroSi@sanu.

Esod situacija sabiedriska transporta uzpémumos

Satiksmes amtibas koncepcija 1999.-2003.g. ptlss sabiedrisk transporta jori bija
noteikti galvenie uzdevumi, kadveic, laiistenotu rarki — radt pasazierienertu, droSu un
pievilcigu (cenas, servisa u.t.t.)intégr sabiedrisk transporta sismu.

Sodien sniegtais sabiedrisktransporta pakalpojums ir pieejams visiemasm
sabiedibas locekem tieSi pieviléga (pieejam) tarifa cEl. VienreiZjas braukSanas lgites cena
nav maifmusies kopsS 2000.gada 1.febra un ir saglafjusies 20 saminu cend. D&gji tas
izskaidro to, ka gdéjo gadu laikk ir palielindjies parvadito pasazieru skaits pasSvilds
sabiedriska transpord (autobuss, tramvajs, trolejbuss) par 11% laikamaoso 2000. idz
2003.gadam (skat. alt1 Nr. 1). A 2004.gad parvadito pasazieru skaits paliefis - 9 nenesos
par 5% satzinot ar idu pasu laika posmu 2003.gad
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l.at€ls. Rarvaditie pasazieri Rjas pil§tas sabiedriskajtranspord (milj. pasazieri)
RitoSa sasfiva atjaunoSana

SIA “Rigas satiksme” bilarzcSobid 483 autobusi, no kuriem 396 (82%)addg}i laika
posna no 1997.- 2004.gadam. No 2001.gadaadaty autobusi ar zemo @tu, iebraukSanas
platformu pie otram durdm, tadejadi nodroSinot arinvalidu, kuri @rvietojas invaidu rathos,
iesfEju izmantot sabiedrigktransporta pakalpojumus. Autobusa salorspecils laukums, kur
invalidam rathos ir iesgjams piespmdzeties, lai droSi veiktu braucienu. leprieks @tm
autobusu skaits yzmuna ir 304. Ir realizta midiautobusu iegles programma un SabrSIA
“Rigas satiksme”iciba ir 96 midiautobusi (skat 1.pielikumu). Lielikas ietilagbas autobusu
(12m Solaris-Urbino, Mercedes-Benz”) ai&tna marsrutos ar midiautobusiemgyiigada dod
816,8 tikst.Ls finansuidzelu ekonomiju.

No 200l.gada samtie “Mercedes Benz” autobusi, bet no 2004.gadalaf$s”
autobusi ir ar dzigju EURO-3, kas videi ir daudz draudaki, jo samazias kaifgo izmesSu
daudzums atmosfa.

SIA “Tramvaju un trolejbusugovalde” ir veikusi 191 tramvaju vagonu ( bilang52)
modernizAciju, kas nodroSifis pasazierugwvadajumus esosajapjona lidz 2010.gadam. Laika
posni no 1998idz 2001.gadam ir iegati 58 jauni trolejbusi, 12 no tiem ar zemaidyr.
AtbilstoSi nostégtajam tgumam laika posmno 2004idz 2007.gadam wzmuma tiks saemti
100 tiisasu savienotie trolejbusi ar zemadgr iebraukSanas platformu pie oiraj durvim,
tadejadi nodroSinot arinvalidu, kuri f@rvietojas invaidu rathos, iespju izmantot sabiedrigk
transporta pakalpojumus. Pirmie 8 trolejbusi jauzgemuma teritorij.

leguldtie lidzeKi ritosa sasiva atjaunoSanun modernizcija ir nodroSirajusi servisa
l[imena un pasazieru drizs paaugsti$anos. Par to liecina faveikta pasazieru aptauja
2002.gada septembrautobusu marsrutos. No ap@ajiem 4410 respondentiem, 55,6%
no\erteja parvadajumu servisaimeni ka “labu”, 32,6% - k “vidgju”. Salidzinot ar 2001.gaxd
veikto aptauju pakalpojumu servisankna ka “laba” nowertejums palielirajies par 2 procenta
punktiem (sk.2.a#tu)
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Palielinoties jaunu autobusu un trolejbusu, modémm tramvaju vagonuipatsvaram
kopgja ritosa sasiva skaifi, samazias nepiecieSamo remongsinieku skaits SIA “Ryas
satiksme” un SIA ,Tramvaju un trolejbusuarpalde”. Laika period no 1999.gadaidz
2004.gadam palielinoties transporidzelu izlaidumam ,maksimumstuad’ par 20%, veicot
lielaku darba apjomu par 33%, remoradirieku skaits abos ggzmumos samazijies par 161
jeb par 19% (skat1.tabulu).

1.tabula. SIA "Tramvaju un trolejbusarpalde” un SIA "Rgas satiksme" pamatiitaji.

2004.g.
1999 2003 gaid.izp.

Reisi Ec saraksta 2335126 2735187 2817504
IZpiIthie reisi 2318627 2721559 2801219
Reisu izpildes % 99,29 99,5( 99,47
Nobrauktie km, milj. 47,2 59,4 62,7
Izlaidums "maksimumsturnd 644 757 774
Remontstidnieku skaits 842.( 719.0 681.0
Remontstidnieku skaits uz vienu

"maksimumstundu" izlaiduma vidsu 1,31 0,95 0,88




Bez tam 2002.-2003.gadar Francijas Valthas finangilu atbalstu, firma “Systra” kap
Rigas domes Satiksmes departamenta un pabaaldsabiedrigk transporta ugemumu
specilistiem ir izstadajusi priekSprojektu jaunatrgaitas zers giidas tramvaja ievieSanai
Rigas piléta.

Pasikumi sabiedriska transporta sisttmas uzlaboSag

Vienota paSvalibas sabiedrigk transporta uzgmuma veidoSan realiZts | etaps —
paSvaldbas sabiedrigk transporta uggmumu ,Autobusu parks ,Imanta™ un glava’
apvienoSana viex) izveidojot SIA ,Rgas satiksme”. Jaanuzmémuma pirmais darba gads
nodroSinajis [idzeu ekonomiju 168,6tukst. Ls aprara. Tagad ugémuma - vienota @arvaldes
sis€Ema, vienota inforracijas taze.

Ar 2005.gada 1.jariwvi tiks reali£ts vienota sabiedrigktransporta uggmuma
veidoSanas Il etaps - SIA jgas satiksme” tiek pievienoti — SIA ,Tramvaju uolgbusu
parvalde”, ka afn SIA ,Rigas autogivietas” un SIA ,Rgas domes autabe”.

leguvumi: - vienots autobusu, tramvaju un trolejburiklst

- vienota bliete visiem paSvaitlas sabiedrigktransporta veidiem,

- vienota visa pildas sabiedrisk transporta disgerdienesta
izveidoSanas eS| (saskaoti braukSanas grafiki,
nepiecieSaifbas gaguma operalva rezerves transportzdielka
norikoSana uzihijas),

- efekiva naudas resursu izmantoSana #itoSasiva un
infrastrukfiras  atjaunoSanai un uzisanai.

AtbilstoSi satiksmes koncepgijnoteiktajiem uzdevumiem, pamatojoties uz pasazieru
plismu starp Ryas pilstas mikrorajoniem, izveidoti mikrorajonus savier®jonarSruti — 5
autobusu satiksen 2 tramvaju satiksmun 1 trolejbusu satiksin

Pasazieru pvadijumos ar marSrutu taksometriem tika noteil@ivadajumu virzieni un
marsruti tika izsati 9 lotes. Pamatojoties uz izsoles reztikm, nostgti marSrutu apkalpoSanas
ligumi uz 5 gadiem. Pasazierargadajumus ar marSruta taksometriem nodroSina 8 firnéas 3
marsrutos. MarSruta taksometru, kurus izmanto pasefarvadijumos, vidjais vecums ir 3
gadi. Tas noteikti paaugstina difegs Tmeni pasazierugovadijumos.

Pieturvietas un pasazieru @arvadajumus nodroSinods infrastrukt aras attistiba.

Ir veikta visu pilgta esoSo pieturvietu inventafiaja un izveidota datuaze par 1430
sabiedrisk transporta pieturviem. Redéjos gados sabiedrisktransporta pieturvias ir
uzstditas 380 stiklats nojumes, kas ir vak ka 25% no viam sabiedrisk transporta
pieturvieim. Taps tiek izvietotas sabiedriskransporta marSrutu &mas.

Kustibas sarakstu izvietoSana sabiedrigkansporta pieturvieés, ne tikai marSrutu
galapunktos, nodroSina pasazieri ar infaciju par kustbas grafiku noteildt marsSrui. Kustbas
sarakstu izvietoSana stindulsabiedrisk transporta pakalpojumu snigglz (operatoru)
nodroSirat reisu regulariti.

Pedejos gadosloti ieverojami ldzeli iegulditi uzpemumu infrastrukiras afistiba.
Ekspluaicija nodoti sekojosi objekti:

* Kleistu ieh:

- autobusu maz$anas korpuss,

- slegta autobusu awvieta,

- autobusu degvielas uzpildes stacija, iebraukSanaghnaukSanas punkts ar
administraivo korpusu,

* Vestienas iel



- veikta remontboksu rekonstrukcija.
lepriekS mirto objektu celtnietba ieguldti 6,0milj.Ls ka invesicijas no Rgas pilstas
budzeta.

Pieaugosd satiksmes intengite arvien bieZzk trau@ pilsetas sabiedrisk transporta
lidzeKu planoto kustbas grafiku izpildi. Ir uzzkts jauns projekts — visa ritbSsasiva
apfikoSana ar GPS (Glalas poziciokSanas sistma) iekirtam, kas sasbtas vienat
dispeerdienest. GPS dod iesgu, izmantojot sat@éisisemas, znot disp€eru punktam par
katra satiksmes autobusa atraSamietu, tehnisko 8vokli, degvielas patinu u.c. PaSreiz
novero 180 autobusu kusiu pilsstas marSrutos. Pareilg ar GPS iektu apikot visus
autobusus, tramvajus un trolejbusus. Siednkism 2005.gadl piekirts af ERAF finangjums
0,52 milj. Ls aprara.

Nerealiztais

Nav noteikta sabiedrigk transporta itlzeKu prioritate pret p@rgjiem transporta
lidzeKiem pilstas ieks — nav noteiktas spatis sabiedrisk transporta braukSanas joslas uz
ielam un tiltiem.

Ir bijuSi atsevigi pétijumi, bet seciajumi nav bijusi pozitvi Sadu joslu ietkoSanai.



1. Sabiedriska transporta kustibas josla
ESOSA SITUACIJA

Sabiedrisk transporta pakalpojumu kvalies uzlaboSanai ir nepiecieSams veikt virkni
pagikumu, no kuriem titiskakais bija nomaitt novecojoSo ritoSo sastu, kas autobusu un
trolejbusus parkiem ir izddas gandiz lidz 80%. Nkamais ir sabiedrigk transporta joslu
levieSana, kas ie€vojami paaugstifitu sniegi pakalpojuma kvaliti.

Rigas ieluikla un kojas satiksmes si@a pasreiz nav ieviestas joslas autobusu un trolgjbus
satiksmei, bet tramvajam atseds iebs jau eksist nodaitas zonas - Viabas gatg, Brivibas
gatve, Ganbu damip, u.c. Palielinoties sasfyjumiem pil§tas ieks, ipaSi centra zan batiski
samazifs sabiedrisk transporta ku#basatrums unidz ar to pasazieru apkalpoSanas ktait
Rigas satiksmes koncepxril999.9.-2003.g. & viens no paskumiem sabiedrisk transporta
kustibas uzlaboSanai jau bija noteikta atdavi@slu ietkoSana.

Arzemiju pieredze

Pieredze liecina, ka ligkajas Eiropas un Zieniamerikas pilstas pec sabiedrisk transporta
joslas izveidoSanas par 20%-50% sam@mibraukSanas laiks, be#rpjo transportaiizelu
braukSanas laiks palielig, jo kogEjais brauktuves platums nemasn Karadas pilg§tas Toronto
un Vankuvek ievieSot ddas joslas palielidas sistmas uzticanba, nesamazinot braukSanas
laiku.

Transporta ginotaji Lidsa (Lielbritanija) izveidojusi autobusus joslas, nargas brauktuves
nodalot ar bordakmeni.

Pasaud tiek izmantotas daglas sabiedrigktransporta satiksmes joslas:

e ar horizonilo makg&jumu un cégazmem apaZméeta brauktuves josla, sasguma stunas
autobusiem un vieglajiem autombbm ar vaiikiem pasazieriem — ,amefku” tipa
josla,

e ar horizonilo makgumu un céaZzmeém apimeta brauktuves josla, autobusiem un
taksometriem vigs diennakts sturng,

e visas ielas nodoSana sabiedriskajam transportam,

e sabiedrisk transporta josla naaggjas brauktuves nodih ar bordakmeni.

Sabiedrisk transporta joslas izveidoSanas #ijt un  planoSaa izmantoto paskumu
izmantoSanas nos@ammu apkopojums dots 1.talul‘PlanoSanas pakumu izmantoSanas
nosagjumu apkopojums”.

PROBLEMAS

MEeginot ieviest sabiedrigktransporta joslasaiekinas ar to, ka Bs nepiecieSama iékojama
iedZvotaju sagatavoSana, lai uzlabojot sabiedriglansporta sniegto pakalpojumu kvatiitun
vides kvalifiti vesturiskaji centd, vairak autobraugu izmantotu autobusus, trolejbusus,
tramvaju un dzelzda un sagatavotos izmg@aim ielu izmantoSan

Pirms sabiedrisk transporta joslu ievieSanasigas iehs, ir jaatrisina virkne daida veida
probkmas:
e sabiedrisk transporta pietds jaizbave “kabatas”,
e sabiedrisk transporta un autotransportaighu krustoSaas pie krustojumiemipasi ja
pirms tiem ir pietura,
e satiksmes dabnieku sagatavoSana izmain ielu lietoSan, vai pat izmaiam cdu
satiksmes noteikumos,
e sabiedrisk transporta joslu var ieviest tikai @8l kur viel virziena ir ne mazk ka
divas satiksmes joslas, un ir pietiekami liela sdlsla transporta intengite,
e irjaizstrada likumdoSana par iem.



RISINAJUMI

Galvenie kritriji sabiedriski transporta joslas izveidoSanai (Ské&tbulu):

intengvi atfistits piltas centrs ar ierobezotu ielas caurlaideguspn augstm stvvietu
izmakam visa diennakts laik,

ilgstoSa sabiedrigktransporta izmantoSanas pieredze uridigs,

caurlaides sfas ierobezoSana &h, kuras ievada satiksmi pitas cent,

udens Kersli, kas apgitina piekuasSanu pilstas dafjumu centram.

UZDEVUMI

Istermina lidz 2010.gadam:

1.
2.

3.

seknet likumdoSanas par i@h izstadaSanu un pigemsanu,

izstradat sabiedrisk transporta joslas maksiiias slodzes sturad pilotprojektu marsrat
Pardaugava- Akmens tilts Bas \&sturiskais centrs,

ielas ar sabiedrigk transporta joslu izlvét pietuas ,kabatas” un veikt citus
uzlabojumus, kas nodroSina pasazieru @S

izbuvet Gertrides ielas un Daugavpils ielas savienojuma tunddi tisabiedrisk
transporta vajadham,

projekgjot jaunas ielas vai veicot esoSo ielu rekonstjukcprojektos paredt
sabiedrisk transporta joslas izveidoSanas igap.

llgtermi pa lidz 2018.gadam:
pienemot, ka ir uzbvéti Daugavas Dienvidu un Zieme &ersojumi un tramvajs ar dzeldce
darbojas k sabiedrisk transporta struktas mugurkauls:

1.

2.

sabiedrisk transporta joslas izveidot uz esoSajiem tiltiean paugavai, Gaisa tilta,
Zemitanu tilta un A.Deglava ielasapvada,

sabiedrisk transporta joslas izveidot Bibas iei un Bivibas gat& marSrutos
Pardaugava - Akmens tilts, Vansu tilts €8furiskais centrs visn diennakts sturaan,

3. sabiedrisk transporta joslas sasguma stunaim izveidot ACaka iek,
4.

izveidot Kr.Barona ielu k sabiedrisk transporta ielu.



1.tabula RinoSanas pakumu izmantoSanas nosgenu apkopojums

Paskumu veids Pielietojantbas PlanoSana Projekta gada raksturojumi Teritorijas raksturojums, transporta faktori
apgabals s periods, maksimumstunda
Lokalie lerobeZots gadi Autobusu skaits Pasazieru
autobusi | ekspresSu viena virziera skaits vie
skaits virziera
Pientrojams ieim (Arterials related)
Autobusu iela v v 5-10 20-30 800 - 1200 Komeils zemes izmantojums
NorobeZota josla dgumu centra v 5 20-30 800 - 1200 Komeiits zemes izmantojums
galvenaj iela
NorobeZota josla, norita v 5 30-40 1200 - 1600 Vismaz 2 joslasgmi satiksmei ta§ pad virziera
satiksme
Josla brauktuves vid v v 5 60 - 90 2400 - 3600 Vismaz 2 joslasgmi satiksmei ta§ pa% virziera,
iesgeja nowrst konfliktus ar transpottdzeliem, kas
izpilda pagriezienus
Isa josla ar braukSanas virzienu v 5 20-30 800 - 1200 Ftuj autobusiem braukt pa noteiktu marsSrutu,
pregji pargjai satiksmei apgriezties vai apbraukt sa&gumu tilta pieejs
Gara josla ar braukSanas virzienu v v 5 40 - 60 1000 - 2400 Vismaz 2 joslasgpai satiksmei preja virziera.
pregji pargjai satiksmei Attalums starp luksoforiem ligks par 150 m
Autobusu pieturas v 5 10-15 400 - 600 Pasazieruap&anas vietas uz #&sh, kur
sastégumstunds pa joslu brauc vak par 500
automobiu
PriekSrotha autobusam, kas v 1-5 10-15 400 - 600 Visur, kur nav ierobebojugijéju vai visa ieluikla
nodroSirata ar satiksmes sighu sigralu plana ¢l
Autobusa aktivizts spedils v 1-5 5-10 200 - 400 Vigd, kur notiek iebraukSana autobusujssl
sigrals un sigala faze termiralos, vai kur inodroSina spegii autobusa
manevri
Specila autobusa pagriesas v 1-5 5-10 200 - 900 Visur, kur pasierobezojumi prejai satiksmei
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2. Vienots Hgas sabiedrisla transporta uznpemums

ESOSA SITUACIJA UN PROBL EMAS

Saskaa ar Rigas Satiksmes koncepciju 1999.-2003.gadam salkeghia transportam:
e jabat prioritatei attiegba pret @rgjiem transportaitizeliem pilstas ieés;
e jaklust konkugtspejigam ar vieglgm automagam, ko nodroSiatu sniegi
pakalpojuma kvalitte —atrums, drotha, regularite, biezumsgrtums;
e jabut videi draudmam.

Rigas domes loma piitas sabiedrisktransporta sekt@moteikta k:

pasazieru frvadijumu politikas ndrku noteikSana;

satiksmes infrastrufstas uztugSanai nepiecieSamo finangd2eKu piekirSana;
braukSanas maksas apstipgana;

paSvaldbas sabiedrigktransporta uzgmumu saimniecisis darbas uzraudba.

Rigai jau tagad ir rakstigas Eiropas valstu ligho pilsstu pamatproldmas, tostarp:
e Satiksmes sagsigumi un neorganéta automa®u novietoSana uz ielu braucasddas.
e Sabiedrisk transporta ritassasiva, ielu un kugbas farvadu nolietoSais.
e lelu satiksmes pieaugbfiegaiva ietekme uz apktejo vidi.

Turpmakai sabiedrisk transporta atstibai Riga ir nepiecieSamas:
e Drosikas un neapdraétiikas transporta s&nas, t.sk. dai no &m ir jabat dubkjosam.
e DroSas prvietoSanms iesgjas neatkagi no iz\léta transportaitizeKa veida.
o Komfortabli autobusi, tramvaji un trolejbusi, kuregadei savukrt ir nepiecieSamas
ievérojamas investijas.
e Kuvalitativi uztureta un reguri remon€ta transporta infrastruidta (ielas, tilti, satiksmes
parvadi u.c.).

Sabiedrisk transporta pakalpojumusids pil§ta sniedz paSvaillai piederoSie ugmumi
— SIA “Rigas Satiksme” un BO SIA “Tramvaju un trolejbusirvalde”, kuri no 2005.gada
1.janvara ir apvienoti.

PaSval@bas unémuma patreiga organizatorisk strukfira ir parak sazarota, grslogota un
neefekiva. Tapec tuvako gadu laik nepiecieSams pabeigt ks sabiedrisk transporta
reorgani#ciju, kas paredz, ka:

e Rigas pilstas sabiedrisk transporta sektga organizcija ir realiZjama, nostiprinot
vienoto transporta wZmumu kK starpposmu 1s limenu organizatorisks strukfiras
izveide.

e Sabiedrisk transporta operatoru komgjam ir jadarbojas uz ilgternmpa igumu pamata.

Sabiedrisk transporta operatorugeémumus veido:

e ienémumi no vienreigjo bileSu un braukSanas karsu readi@s;
e dofacijas
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leneémumu no bieSu realicijas strukiira ir skaima 1.atgla.

“ Menesbletes - - h VieTreizéjﬁs.biLetes
TTP Rigas Soatlksme
. 22% 26%

Meénesbletes
Rigas Satiksme
Vienreizjas biletes L4ie
TTP
41%

1.at€ls Sabiedrisk transporta operatorugiemumu no bieSu realizcijas strukiira 2003.gaal

Avots:Rigas domes Satiksmes departaments

Sabiedrisk transporta operatoru pgmumi Rigas pilgta tiek dogti. Dotaciju kopgjais apjoms
2003.gad sasidija ~ 36% no pasSvaidai piederoSo sabiedrigskransporta ugmumu kogjiem
izdevumiem. Rgas domes datijas sastda ~ 86% no koa dotciju apjoma jeb ~ 31% no
kopgja izdevumu apjoma (skaR2.at€lu).

Sabiedriski transporta do&ciju saidzingjums ar izdevumiem 2002.-
2003.gad

milj.Ls

37,008 .

Dotacijas 2002.gadl 1zdevumi 2002.gaxl Dotacijas 2003.gaal 1zdevumi 2003.gaal

ORigas domes datija B Kompengcija par invaidu @rvadaSanu O Pargjas doticijas

2.atels
Avots:Rigas domes Satiksmes departaments

Rigas domes ka@jo ieguldjumu (doficiju un invesiciju veida) apjoms pdejo gadu laila ir
butiski palielinajies. Toner patreizja sabiedrisk transporta uzemumu apsaimniekoSanas
melanisma nav noteiktas vienn@migas priorifites, kuru realizcijai tiek pientrotas doicijas,
kompengcijas un atlaides jeb tieSo finandu resursu injakci § apstkla ] veiktie
ieguldjumi ir nepietiekami prvadijumu izmaksu kompegSanai.
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PROBLEMAS

e Sabiedrisk transporta prioriites tikums pil€tas satiks®, kas samazinaa tkustbas
atrumu pil€tas maistralajas ieks. Sabiedrisk transportaitizeKi un pargjie satiksmes
dalibnieki atrodas vientransporta gisma, un savu relavi lielo gabartu c€] sabiedrisk
transportaidzeKliem ir apgfitinata manewtspgja, it ipasSi maksimumstuad. Bez tam
sabiedriskajam transportamig® nav savu speg@io joslu (imemot tramvajus) un
prioritates pie luksoforiemapéc tas ir spiests veikt piespiedu &3sinos kusbas laik.

e Sareita un pasazierim apgtino& Rigas pilsta pasivod sabiedrisk transporta tarifu
sisEma, kas Dbtiski ierobezo pasazieru mobilit (ipaSi girseSaris no viena transporta
IidzeKa oti, marSrutu maias, iespjas optimizt izvéli pieturas utt.).

e MecneshleSu nepietiekama izmantoSana, &koroties par sabiedrigk transporta
pakalpojumiem, kas palielina sistas kopjas izmaksas.

e Sazarota ungrslogota organizatorigkstrukfra.

UZDEVUMI

SIA “R1igas satiksme” ir javeic pilnigs un iz\ersts vairaklimenu funkcionalais audits ar
merki uzpémumu limeni nodalit pamatdarbibu (pasazieru grvadajumi) no blakus
pakalpojumiem un tos uzskailt atseviki, tadéjadi veidojot pamatu atseviko darbibu
(pakalpojumu) ekonomiskas lietdefibas nowertejumam, ka ari nodroSinot sabiedriska
transporta parvadajumu tarifu un atlaizu apr eékinu caurspidigumu un pamatotbu.

Pabeidzobperatoru kominiju reorganizciju un pilnveidojot to vatbas uzskaites sighas,
tiktu nodroSinata sabiedrisk transporta sistnas izmaksu samazi$ana.

Istermina lidz 2010.gadam:

Gadjuma, ja darhibas efektiviites uzlaboSana netiks noteikta lprioritate operatoru
kompanijas attstiba tuvako gadu lailk, vartu tikt izraigts sabiedrisk transporta pakalpojumu
populariites kritums. Lai tiktu paaugstita sabiedrisk transporta #rvadajumu darbbas
efektivitate, kitu javeic sekojosi pakumi:
= Jaunu tarifu ievieSana ungEmumu saimniecisis darlibas optimizSana.
*» Rigas domes sniegto dotju parstruktugSana, nosakot vakus finanSu avotus un
at&irigus So daiciju merkus.

Augstikmingto pagkumu realizcijas period nehitu pidaujamas sekojoSas stgtka rakstura
kludas:
= Nelaika (vienlaikus ar citu pakalpojumu cenu paligjumu) ieviestas braukSana tarifa
izmainas.
= AtbilstoSa pakalpojumu kvalites nepaaugstiSaras tarifu palielimSanas rezuta, kas
var izraisgt ne\elamu sabiedbas reakciju.

Sabiedrisk transporta pakalpojumu sniegSanas tarifgd?® pils§ta Rigas paSvaldbai hitu

janosaka uz apkinu pamatapemot \era atkiribas starp ekonomiski pamatoto (saskar
tarifu un ekspluatijas izmaksu agkinaSanas metodiku) un pienmojamo tarifu.
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Rigas paSvaidbas doiciju apjoms operatoru korapiju ekspluaicijas izmaksu segSanaiitiol
aprkinams ki starpba starp ekspluatijas izdevumiem un igmumiem un valsts pigfto
dofaciju summu.

Dotacija §s koncepcijas izpratnir valsts vai paSvailas finangums ipasam rarkim, lai
nodroSiratu valsts un paSvaidu funkciju izpildi.

PaSval@bas dadicijas kitu nepiecieSams struk@dipec to avotiem un @rka:
» Transporta dacijas noteiktu prvadijumu izmaksu samaziBanai (komperSanai).
» Dotacijas skotnu, studentu un profesialin tehnisko skolu audsknu transporta
vajadZbam.
» Dotacijas ka socila palidziba pensiofiriem un ciim sochli mazaizsargtam gru@am.

» Dotacijas pasazieru govadijumu infrastrukiiras (piendram, pieturvietu izveides un
uztursSanas) uzlabosSanai.

leteicana Rigas pilstas sabiedrisktransporta datiju plaismu kontroles sfma ir atspoglota
3.atela.

Rigas pil$tas sabiedrisk transporta doé&ciju kontroles stema

Kontrol &osas

komitejas Rigas done Dotacijas merkis

Satiksmes un transporta lietu

komiteja Operatoru komniju izdevumu

Finan u komiteja kompenssSana

Vides komiteja

« Dotaciju lietdefibas un
pamataibas izérteSana

+ Monitorings

« Dotaciju plismas korieSana

Pilsetas aftstibas komiteja Infrastruktiras uzlaboSana

Sochlo jautajumu komiteja : .
- : Atsevi&u sociilo grupu
Izglitibas, jaunatnes lietu un atbalsts
sporta komiteja

3.atEls

Dofaciju plismu efekivai vadbai un @rraudabai kitu nepiecieSams skaidri notal
katras konkitas doticijas noteikSanas vai a@iinaSanas &rtibu un komperiijas nerkus
(mérka grupas). NepiecieSams izveidot un WttwatbilstoSas datuakes par katru noadi
ietekngjamapm merkgrupam. Taslautu skaidri un frskami noteikt nepiecieSass doficijas,
prognozt to izmanas rakotne, paredzt So doiciju realiAcijas socilos efektus un tos
atbilstosi noertet. Sada kartiba ir vairuna Eiropas Savieibas valstu, kur sabiedriskransporta
tarifos katram sniegtajam atvieglojumam ir ne tigaiitiski noteikts markis, bet ar noteikts
konkrets & kompenscijas avots.

Lai sabiedrisk transporta frvadajumiem Rgas pil§ta tiktu nodroSiata moderna
musdienga matedli tehniska baze, ir nepiecieSama invédfju programmas 2005. —
2010.gadam realizija, izmantojot aigemtos idzeKus. Invedtiju realiZcijas aimémumu
atmaksu fnojams veikt, izmantojot i§as domes pigfitas doticijas. Veiktie finansu apkini
attieaba uz Rgas domes nepiecieSamo @gu orien€joSo apjomu sabiedrigktransporta
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attistbai Rigas pilsta turpmakajiem 15 gadiem doti 2.pielikuin‘'Rigas domes nepiecieSamo
dofaciju apgkins”.

Rigas domes nepiecieSamo amu apjoma apgkins ir veikts, par pamatwmemot
optimali nepiecieSamo invewtju programmu (skat. tabulu) un pie éenuma, ka sabiedrigk
transporta @rvadajumu degvielas un elektroerggas izmaksu pieaugumsaljompens ar
parvadajumu tarifa pieaugumuadgjadi identificgjot maksinili iespéjamo do&ciju apjomu.

Rigas paSvaltha likuma noteikt Kkartiba nosaka Rjas pilstas sabiedriskam
transportam piddramo do#ciju apjomu, sabalagpt budZeta izdevumus agnadajumu tarifu
palielinaSanu, noteikto atlaizu samaz&anu un tarifu sisimas optimizciju.

Saskaa ar veiktajiem apkiniem, nepiecieSamo daiju apjoms vienotajam yzmuma
SIA “Rigas satiksme” laika periacho 2005. — 2018.gadamasstisies robezs no 25 000 000
Ls lidz 46 000 000 Ls gad Kopgjais prognogjamais daiciju apjoms 2005. — 2018.gados
sekojosi vagtu sasniegt ~540 000 000 Ls (sid38.5 milj. Ls gad).

Sakarba starp Rjas domes datiju un nepiecieSamo invésiju apjomu (neieskaitot no
ES strukiirfondu idzeliem finanstas invesicijas) ir skaima sekojos tabuk.

1.tabula
Planoto invesiciju un nepiecieSamo Rgas domes ddiciju apjomi

Gads RD papildus dotacijas Planojamais Papildus dofaciju apjoms /
salidzinajuma ar invesﬁcij*u Planojamais invesiciju apjoms
2004.gadu apjoms (213)
1 2 3 4
2005 5497 472 Ls 38 850 000 Ls 14%
2006 12 960 427 Ls 21210000 Ls 61%
2007 18 874 383 Ls| 42 550 000 Ls 44%
2008 24 635 375 Ls 44 177500 Ls 56%
2009 27 050 239 Ls 29 100 000 Ls 93%
2010 29 054 424 Ls 29100 000 Ls 100%
2011 27 825538 Ls
2012 27 337 227 Ls
2013 26 890 668 Ls
2014 27071 318 Ls
2015 23450 351 Ls
2016 21715777 Ls
2017 17 991 680 Ls|
2018 14 226 546 Ls
Kopa 319 194 076 Lg 204 987 500 LIs 156%

Ka istermhpa un vicja termpa realizjamie pagkumi laika period lidz 2010.gadam uzskai
sekojosi:
1. Rito& sasiva (tisasu savienoto un divasu Zemgidas trolejbusu) iexgle, kas
palielinas Rigas sabiedrigktransporta sigtnas pievilggumu.

2. Nekustamo pamatizeu un infrastrukiras (dispéeru punkti, ikdienas apkopju
iecirknis, virskivju krasoSanas cehs, matgva, sliezu de vilces apakSstacijas,
kontaktikli, kabdtikli) izveide, rekonstrukcija un moderaija.

3. Orientcija uz monopoldtvokla noteikSanu noteik$s apkalpes za@s, marSrutu
virzienos un fikstos marsSrutu 1klos Ec paSvalibas noteiktiem fprvadiSanas
nosagumiem.

4. Jauno transporta un infoéicijas tehnolgiju sinergtiskais efekts, pietbajot jaunus
kvalitativus produktus.

5. Jaun tramvaja marsSruta iftve — sliezu ci, platformu; luksoforu,vilces

apaksstaciju, kontakkiu, kabétiklu izveide; depo iztive; luksoforu sisimas,

" Neieskaitot no ES struktfondu idzeKiem finanstas invesicijas
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satiksmes vathas centra, pieturvietu, “park — ride” sistas izveide, zeds gidas 5
sekciju tramvaja vagonu RVR-2002 #elg, tramvaju depo moderadija jaura tipa
vagonu apkopei un remontam, sliezlucerilces apaksSstaciju, kontailkita, kabdtikla
modernizcija 6.marsru.

6. Sabiedrisk transporta priorittes noteikSana pitas satiksmes sigha.

7. Jaunu klientu (pasazieru) piesgéianajstenojot sekojosus servisa kvatiitveicinoSus

pagskumus:

a. Jaunuiniju un marSrutu izveidggasSi tramvajam un trolejbusam).

b. Nosagums individialam transportam braukt pa komt@m ielam noteikas
diennakts sturis.

c. Sabiedrisk transporta kusibas priorifites noteikSana sar@i krustojumu zo#s,
ka aff apstiSaras tiegbas pie lielveikaliem, kulras un atptas centriem.

d. PlaSu rekmas kampau organizZSana attiedba uz sabiedrisk transporta
pakalpojumiem.

e. Kvalitates sistmas ievieSana 18as pilstas sabiedrisk transporta
operatorkompnijas saskaa ar ISO standartiem, kas sevi ir attaisnojusi SIA
“Rigas satiksme”.

8. Integeta Rigas pilstas sabiedrigktransportaiklu izveidoSana:
a. Katra sabiedrisktransporta veida (autobuss, trolejbuss, tramvagsSruta
mikroautobuss) lomas noteikSanz&s pil§tas sabiedrisktransporta sistna.
b. Priekslikumu izstide savstai konkurgjoSo marsrutu (trolejbuss — autobuss —
dzelzcés) ardalei.

9. MeénesbjeSu izmantoSanas vei@Bana. lewrojot arvalstu sabiedrisk transporta
uzpémumu imémumu strukiiru, kur lieeko ienémumu ddu veido imémumi no
abonentu hBeSu (nEnesblesSu) realiicijas, pveicina abonenta l@Su izmantoSana,
optimizgjot to cenas attig@ba pret vienreiz izmantojaim sabiedrisk transporta
lietoSanas letem. Sabiedrisk transporta aistibas skajuma tieSi nenesbletes ir
droSs mefinisms pasazieru piesaistei un efekt veids sabiedrigk transporta
operatoru naudasidmas optimizSanai.

10.Jauno elektronisko mak&anasidzelu (elektronisk bilete) ievieSana, krezuléta
nakotne ieverojami vagtu tikt paaugstiata sabiedrisk transporta pieejaiba, ko
nodroSiratu elasiga tarifa izveide, piesmam, diferengot maksu atkaba no
pasazieru brauciena @tima. Elektronisks bietes ievieSana néksis af ar bieSu
realiZAciju saisttas probémas.

11. Arpusumémuma bieSu un konduktorugpbaudes (kontroles) dienesta izveide, kas
lautu efekivi palielinat iekagtos makgjumus par prvadajumiem.

12.Sodu palieliaSana konduktoriem un transportzdzelu vadtajiem par bjeSu
neizsniegsanu un sad#rhs ar cki policiju nostipridSana, nogrsot tradiciodlo
Soferu savstagpo informacijas apmaiju par gaidmaam parbaudm.

13.Zinu par tudko sabiedrisk transporta pieturu un laikuidz transportaitizela
pierik3anai izvietoSana, katr Rigas pilstas satiksmes mezgl Sadiem
pakalpojumiem (inforracijai) ir jabat pieejamiem ne tikai transport@iju (marsrutu)
galapunktos, bet arkata pietud, ka ai tadai ir jabat pieejamai Internat un
telefoniski, piezvanot uz inforfijas centru.
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llgtermi pa lidz 2018.gadam:

llgtermina period par galveno perspakt jauzskata pakalpojumu diversifija, piedivajot
plagiku pakalpojumu Kistu un paplaSktas iespjas izmantot sabiedrisko transportu. Paral
tradicioraliem atistibas virzieniem #tu lietdefgi atistit jaunus, pierram, apkalpot
uzpeémumus un pakumus, nevis pietvajot vierigi tradicioralo pakalpojumu — autobugu —
bet ar organizjot regubru transporta kustu uzmémumam (klientam) &ama laika pec
komercilas likmes. Vidja termha perspekva Sadi pakalpojumi ks ipaSi piepragi Rigas
pilsetas administravaja aplkartné (Ulbrokas, Mirupes, Salaspildgekavas virzieau.tml.). Ta ir
skaidra noide uz Rgas pil§tas un Rgas rajona sabiedriskransportaiklu apvienoSanu veicot

marSrutu kombigSanu.

Literatara
1. Rgas pilgtas sabiedrisk transporta sistmas restrukturizcijas plzns. BDO Invest-iga.2002.

2. Rgas Satiksmes koncepcija 2004.-2018.gadam.étBds sabiedrisk transporta atistba. BDO Invest-
Riga.2004.
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3. Rigas elektrotransports
ESOSA SITUACIJA

Satiksmes organizija Riga balstis uz cetriem galvenajiem sabiedriskiransporta
veidiem: tramvajiem, trolejbusiem, autobusiem unr3nga taksometriem, un péto
autotransportu. EsoSais sabiediistansportaikls Sobrd ir parsvaa radils, kur tramvaju un
trolejbusu marsSrutuikli savstarpgji viens otru papildina, bet ligko ddu autobusu marSrutu
parklaj marSruta taksometru marsSrulflemot \era sabiedrisk transporta (ST) rita@S sasiva
iegades un modernizijas programmu realiziju Rigas pils§ta pedéjos gados, salzinosi
visnekonkugtspzjigakaja stivokli ar parejiem sabiedrisk transporta veidiem atrodas tramvaju
un trolejbusu satiksmes dista. Janem \&ra to, ka elektrotransportgtramvaji un trolejbusi)
kopa ST tkla parvada gandiz 70% (1.attls) no kogja pasaZzieru skaita un ir transporta veids ar
vislielako pasazieru gyvadajumu kapaciti salidzinijuma ar fargjiem transporta veidiem, kas
no § viedoKa vagtu bat optimals risikajums sasgégumu probémam Rigas pil§ta, galvenie
jautajumi koncepcijas ietvaros ir,aklas ir elektrotransporta satiksmesisiittas perspektas
Rigas pilgta tuvakajos 15 gados.

32%

O Tramvajs
Bl Trolejbuss
O Autobuss

30 %

1l.atels “PaSvalibas STikla parvadito pasazier@patsvars pa transporta veidiem”

Tramvaji

SIA ,Tramvaju un trolejbusagovalde” ficiba ir 252 Cehijas firmas “TATRA” T3 tramvaju
vagoni, kuri razoti laika peri@dno 1976.gadaidz 1991.gadam, vighis tramvaju vecums
01.01.2004. bija 21 gads. Laika pe#diodo 1998.gadaidz 2002.gadam, 190 T-3 tramvaju
vagoniem tika veikta modermicija, pagarinot tramvaju vagonu kalpoSanas periadypar 15
gadiem. $da rekonstrukcija bija attaisnojamgemot \&ra toreizjo iedavotaju un pasvaltbas
makgitspEju, sasniegtos rekonstrukcijas reatus un tiem izlietotosdizeKus.

! Rigas pilgtas elektrotransporta koncepcijas ietvaros netipklatti pasaZieru prvadajumi ar elektrovilcieniem.
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Tramvaju vagonu parka vecuma struktiira pec vagont
izgatavoSanas gada

25%

01.01.2004. tramvaju vagonu parka d&ds vecums no ievieSanas ekspicgs ir 21 gads,
safdzinajumam, vidjais ekspluaicijas ilgums jauniem tramvaju vagoniem ir @pnats ap 15
gadi atbilstoSi &pricas noteiktajam normaam, savukrt SIA ,Tramvaju un trolejbusa
parvalde” So normavu ir pagarijusi lidz 20 gadiem.

Veicot tramvaju vagonu atlikaskalpoSanas laika agkinus, tika seciats, ka 2010.gadsik
pedejais, kad SIA ,Tramvaju un trolejbusamalde” sggs nodroSiat tramvaju satiksmi eso%a]
kvalitate, apjona un intensité. Savukirt 2018.gad visiem tramvaju vagoniem beigsies
rekonstrukcijas rezuita pagarinatas dergas kalpoSanas laiks un tramvaju satiksmegtilbas
apgfitinata. Tapéc jau tuxkaja laika ir japiepem Emums par tramvaju satiksmes ilgtenani
atistibu, jo, pirmlart, esoSo tramvaju vagonu modefuiga ir nelietdefga, otrkart jaunu
tramvaju ritod sasiva razoSana un pigoSana esoSajai infrastrakai prass 2 idz 3 gadus.
Nemot \&ra zemas gdas tramvaja specifiku, lai inveédsfas ritoSaj saslva attaisnotos,
vienlaiagi ir nepiecieSams modergizain ddu infrastruktiras.

Trolejbusi

Uz 01.01.2004. Ryas trolejbusu marsrutikiu apkalpoja 311 trolejbusi. Paradie bijaCehijas
firmas SKODA raZotie, kuru viglais vecums ir 15 gadi. Salr 81% no ritod sasiva ir
parsniedzis savu norm&b kalpoSanas laiku -12 gadiidz ar to, lai nodroSitu nornilu
tehnisko stvokli, ieverojami sadrdzinas to tehnisk apkalpoSana. dcjo 5 gadu laik
uznémums ir iegdajies 58 jaunus trolejbusus.

Trolejbusu parka vecuma struktiira pec izgatavoSana:
gada

5% m 1980-198
m 1985-198¢
O 1990-1994
@ 1995-199¢
0 2000-2004

12%

——0O Db O B

12%
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Pasaules un Eiropas pi#&u pieredze sabiedrigk transporta sisEmu ievieSa@&@ un
ekspluatcija

Tramvaji
Nemot \era arvalstu pieredzi sabiedrisktransporta,ipasSi zemas gfidas tramvaju projektu
realizcija, var izdatt Sadus galvenos sedjumus:

pasSlaik pasaélpastv ap 400 modemtramvaja sistmu 50 pasaules vaist ka ai ap
100 modera tramvaja sisggmu tiek phnots ieviest tuskaja laika,

Eiropa pedgjas divas desmitgags ir ieviestas efektas moderas tramvaju sigimas un ir
pamats uzskd#t ka $ida tendence sagladies,

galvenie priekSnoteikumi efakti modera tramvaja sigmai pilsta ir augsi pasazieru
ietilpiba tramvaja vagan atrums un regularite, komforts, pakalpojuma pieejama un
lietoSanas vieglums, tramvaja piewjais dizains, draba un draudgums pret
aplartejo vidi, esttisks iespaids uz pidgas arhitektonisko vidi, & ai zenikas
ekspluaicijas izmaksas, salzinagjuma ar augsts gfidas tramvaju,

lai nodroSinatu modernzs tramvaju sistmas efektivi@iti izmaksu zida, ir nepiecieSams
minimalais pasazieru apritesaditajs 3 000 pasazieru stuadvienz marsruta virzierd.
Ja Sis wditajs ir maziks, tad trolejbusu vai autobusu transporta sista Kist
ekonomiski izdelgaka (skat. Zm.):

12 000

%
£
11 000 z
N
=
10000 %
] @
a
]
]
I
|
4 000 .
intensiva
satiksme
3000
2 000
1000
0
Autobusi Pagarinatie  Intermodalas Vieglais Metro/
autobusi/trole sistemas dzelzcds/ Dzelzcds
jbusi tramvais

ir nepiecieSama ilgterma sabiedrisk transporta koncepcija, kuras ietvaros ir patelz
afi moderas transporta sidtnas afisiba, kas nostipriata ilgtermhpa vienoSahs
ligumos (finanglos un tehniskos) starp pasviid, valsti un transporta g&mumiem
(operatoriem),

moderms tramvaju sigimas papildus priekSrdmas bez braukSanagruma pieauguma
un iekapSanas/izkpSanas laika samazjoma la galvenais ieguvumsiku samaziats
trok&u un vib&cijas kmenis uz vidi.

UITP ipaSi uzsver moderno tramvaja &mst priekSrothas pilgtu sabiedrisk transporta
sisemu ietvaros, kas nodroditu ilgspejigu iedavotaju mobilitati pilsétas un rekomeng
moderno tramvaju si@nu &laku ievieSanu Eiropas un pasaulesatils.
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Trolejbusi

SeSdesmitajos gados bijacrgjama ziAama tendence samaitn trolejbusu izmantoSanu
sabiedrisk transporta satiksén bet septidesmitajos, kad engatikas sektad saka palieliraties
degvielas cenas un pieauga sahlel uztraukums par vides kvalif it ipaSi lielpilstas,
daudzas Eiropas valss atékas diskusijas par trolejbusu izmantoSanu gbils pasazieru
parvadajumos. AtgrieSanos piel Sabiedrisk transporta veida selg@a af dazadu tehnolgiju
straup atfisttba. Piendram, pirms 20-30 gadiem Bajla, DZenod un Parm skgtas trolejbusu
sisEmas ir ne tikai atjaunoja, bet gmaplasiaja.

Sobid pasaul darbojas ap@ram 350 trolejbusu si@has ar ap@ram 40000 trolejbusu, vak
ka % no tiem Eirop un Krievija, Azija- > 7000, Amerik- 3000. Rietumeirap ~ 3000. Rdgja
gadu desmit vien ir atkhtas 37 jaunas trolejbusu sistas, kopura no 1980.gada - 101. Pie
jaunu trolejbusu Thiju atverSanas un eso3o papla&anas siida San Paulo (Bralija),
Guangzou un Honkonag (Kina), Kito (Ekvadora), Londan (Anglija), Pafzeé (Francija),
Lozanra (Sveice), & af Atenas (Grigija) un citur.

Trolejbusu popularites pieaugumu un atgrieSanos sabiedrigsknsporta apmt sekng gan
pieaugo8s gaisa piesnojuma probtmas, t.sk. miniralais trok$a limenis (autobusu raais
troksnis ir daudzit lielaks nek parasts ielas fona troksnis un AekraucoSa trolejbusa
raditais), gan trolejbusu sdkzinoSi gafikais ekspludicijas periods: 15-20 gadi sdtinajuma ar
autobusu 10-14 gadiem, gari @rognozes par pasaules naftagjinu samazigSanos un
degvielas cenudpumu.

Bez tam trolejbusu razoSamiek ieviestas ar vien jaunas tehngjas, kas trolejbusus padara
lidzvertigus citiem sabiedrigktransporta veidiem, tiek razoti moderni komforigbkk. zems
gridas) enefiju taupoSi trolejbusi. Par reviadiju pilsétas transpodt tiek uzskaiti hibridi -
duobusi (trolejpbusa un autobusa apvienojumayi dmodernie trolejbusi ir apkoti ar
akumulatoru, kas darbojas uz inerces gij@s bizes. $ sisema uzkaj pietiekamu daudzumu
enegijas, lai trolejbuss aras paldzibu vagtu nobraukt vismaz divas pieturas, ngsaot
elektibu caur kontaktvadiem. Takuj izvaifities no satiksmes W@Sanas kontaktstangas
kriSanas vai siivas padevesaptraukuma gagjuma.

MERKIS
no sabiedrisi transporta pakalpojumu sniega viedoKa

ir Rigas sabiedrisld transporta pieejamibas un @ értas izmantoSanas nodroSiaSana
Rigas pil€tas iedavotajiem, veicot sabiedriska transporta parvadajumu pakalpojumus
Rigas pil€tas administrativaja teritorij a.

MERKIS
no sabiedrisk transporta pakalpojumu gameju viedoKa

ir mobilit ates uzlaboSana galvaspi&as iedavotajiem un citiem sabiedriska transporta
lietotajiem, nodroSinot pievilcigu braukSanas atrumu, augstu komforta limeni,
braukSanas biezumu un regularifiti atbilstoSi pasazieru vajadabam, ka art modernu un
esEtisku ritoSa sastiva ar€jo un ieksgjo dizainu.
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Tramvaju satiksmes atfistibas iesjgjas

No tramvaju satiksmes viedizk koncepcijas risgjumu vaetu formukt ka invesiciju
lemumu vai projektu, kura énkis ir nodrosiat komfortabhiku tramvaju satiksmi, reorgarjot
tramvaju satiksmes si&hu, kKa ai nodroSinot komfortabku ritoSo sadvu. Koncepcijas
ietvaros tika izerteti Sadi tramvaju satiksmes iegamas atistibas scefiriji:

e “Neka nedafSanas scemijs” — scerrija ietvaros neveic jaunus kagieguldijumus
infrastrukiiras afistiba, bet nodroSinot tramvaju satiksmi ar esoSajiero&itsasiva
resursiem, §c iesfgjas to atjaunojot un modergjot,

e Attistibas scefirijs” - sceririja ietvaros tiek paredra jauna ritod sasiva iedide,
pielagojot to esoSajai infrastruktai, kura tiek modernita, lai nodroSiatu
savietojaribu ar jaus paaudzes zeaw giidas tramvajiem,

e lilgtermina atistibas scefirijs” - scerurija ietvaros tiek pared@dta jaunu tramvaja
marsrutu infrastrukiras ivniedba, rekonstrukcija un jauna ritbSasiva iegide, kas
nodroSiratu iedavotaju mobilitati saskaa ar nepiecieSamo piepiasnu.

Tramvaju satiksmes &tibas scefiriju modekSanasuzdevumsbija noteikt &du atistibas
scerariju, kas nodroSiatu vislielako videjo tehniskoatrumu un vissako tramvaja marsrat
pavadto laiku jeb braukSanas laikyo(rney time¢, nodroSinot sagtigas investijas un
ekspluaicijas izmaksas invesiju projekta dartbas laik ilgtermina unistermna.

Petijjuma ietvaros, lai iz&tétu iesg@jamos afistibas scefirijus pec to ekonomiskajiem
leguvumiem un nodefitu vienu konkgtu atistibas scefiriju, tika izstadati 6 apakSsceriji,
kuros gc UITP rekomeneta ekonomisk modda principiem apakSscanji tika savstarpji
salidzinati pec ikgadtjam tramvaju satiksmes eksplaajas izmaksm un daZzdam invesiciju
apjomu un objektu kombiigijam:

1. apakSscannijs: Esod situacija, invesicijas veco vagonu rekonstrukcijin invesicijas esoss
infrastrukitiras uztugsanai.

2. apaksSscanijs: Tiek iecadati jauni tramvaji, savuit netiek litiski uzlabota infrastrukira.

3. apakSscemijs: Tiek iecadati jauni tramvaji, nomaiftas sliezu ciel parmijas.

4. apaksSscanijs: Tiek ieqadati jauni tramvaji, nomaittas sliezu clel parmijas, modernizts
kontaktikls un uzkarsigimas.

5. apaksSscainijs: 4. scearijs + papildus investijas luksoforu un dazmju saimnietba.

6. apakSscemijs: Papildus tramvaju ieglei un infrastrukiras modernigSanai, investijas
civilaja bavnieaba un ST optimizcija, padarot tramvaju satiksmi maksiimn
¢rtu un pieejamu visn sabiedibas grupm.

1. un 6. apakscanjs ir attieagi minimuma un maksimuma sceiji, kas iesgjami, pieaemot

lemumus par turp@ko atstibu. No [@réjo apakSsceariju anaizes izriet, ka lietdegi ir veikt

invesicijas ne tikai ritoSaj sasiva, bet papildus annfrastrukfira, jo pasazieru laika ekonomija
un videja atruma pieaugums sekmetaupjumus uz ritod sasiva iedidi un ekspludicijas

mairigajgm izmakam visa ta kalpoSanas laikk Pec visu apakSscanju detaliZtas anakes 5.

apaksSsceirijs tika nowertéts ka visatbilstoskais ,Attisttbas scefirija” sakotrgji izvirzitajiem

merkiem un uzdevumiem.

Izmantojot UITP vienkrSoto apekinu modeli, dgits apstiprigjums tam, ka pie esas un

prognozjamas sitlicijas atistibas rakotné, Rigas pil§ta ir nepiecieSams a#fit zemas gdas

tramvaju nevis saglabesoSo augstasigas tramvaju.
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FinanSu modelis tika sagatavotsgmot par pamatu s€mumu prognozes, eksplaatjas
izdevumus un investiju apjomus. Modelis saturisr ddas: pirna dda attiecas uz invesiju
objektiem un to apjomiem, atdda uz ekspluatijas izdevumiem un igmumiem, un tres
dda uz invedtiju ilgtermina atdeves navtejumu un & ietekmi uz pilstas un ugémuma
pamatdartbu.

Petijjuma ietvaros tika sagatavots Invegt saddas kopsavilkums visiem trim akotngji
defingtajiem sceafrijiem, kas atspodoti tabuk:

1.tabula. Invesicijas laika periodam no 2005.1dz 2018. gadam

(takst. Ls)
"Neka nedarSanas| Attisttbas | ligtermina att.
Investicijas kopa scernrijs" scenrijs scenrijs

Tramvajainija Nr.2 720 12 293 24 910
Tramvajainija Nr.4 1648 27 452 53 616
Tramvajainija Nr.5 2 060 29 287 53 259
Tramvajainija Nr.6 2561 39 873 66 600
Tramvajainija Nr.7 1959 32774 60 602
Tramvajainija Nr.10 939 15 885 33 382
Tramvajainija Nr.11 1549 24 167 45 012
Kopa 11 436 181 731 337 381
Kopa ar projekta vadibas un
neparedZtajiem izdevumiem 14 067 223 529 414 979

Lidzgi ka daudziem infrastrukéiras un sabiedrisk transporta projektiem, ar &
projekta finanSu naudas mismas riditaji bija negatvi. lzvertgjot visu scefriju rentabilitti,
tika apskati arm socilekonomiskis naudas pkmas #ditaji, jo tie objekivak atspogip finansu
naudas pismas neiekautos i@émumus, no kuriem ieg@ja ir visa sabiedba. Ipasa nomme
socialekonomiskis naudas ppkmas izgrteéSanai ir gagumos, ja projekta finagsjs ir valsts vai
pasvaldba.

Pamatojoties uz finanSu un s@iekonomisks anaizes &ditajiem tika seciats, ka
JAttistibas scefirija” gadijuma 4., 6., 7. un 1ll.tramvajaniju socklekonomisks naudas
plismas #ditaji ir apmierinosi, lai tajs istenotu marSrutu moderaaju. Savukirt ,ligtermina
attisibas scefirija” minétas invesicijas lietdetgi ir izvietot tikai 6. un 11. tramvajanijas.

Elektrotransporta koncepcijas ietvaros tika piats: eso8 tramvaju marSrutikla 6.,
7., 11., 4. un 5.tramvaja marSrutiem redliatistibas scefirija minctas aktivitates laika posm

Iidz 2015.gadam, bet 2. un 10.tramvaja marSrutidm2015.gadanstenot ,Nel& nedarSanas”
scerariju.
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Tramvaju satiksmes modemizcijas projekta realizacijas grafiks
2004. - 2018. gados

Lemumu piepemsana

ProjektéSana un izgEte I:
Tramvaja linija Nr.6
Tramvaja linija Nr.7 :I

Tramvaja linija Nr.11 |

Tramvaja I Tnija Nr.4

Tramvaja lTnija Nr.5 |

Tramvaja ITnija Nr.10

Tramvaja lTnija Nr.2 |

Jauna tramvaja |1nija |

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 201% 2017 2018

Nemot \&ra Rigas esoSo nodrodjumu ar finangjumu, sikot ar 2007.gaduttu lietdeiqgi
piesaistt ES finangjumu avotus. Gaguma, ja tiek atrisiats finangSanas jaajums laika
posni lidz 2015.gadam, var izdaldivus fcibas plna variantus jauntyéjamo tramvaja
marsrutainiju projektu realiacija pec 2015. gada:

e bavét jaunu tramvaja marSrutanlju lidz 2018.gadam, pamatojoties 8ystrasveikto

priekSizgtes anaki, vai atisfit citus potendlos tramvaju marsrutu projektus;

e nelivét jaunu tramvaja marSrutanlju Iidz 2018.gadam, behemot \era attistibas
scerarija ievieSanas rezultus esosaj tramvaju marsSrutuikla, piepemt Emumu par
buvnieabas uzakSanu (neuzkSanu) atlikuSas tramvajuinijas saskaa ar “Tramvaju
satiksmes moderrizijas projekta realacijas grafiku 2004.-2018.gados”.

Trolejbusu satiksmes atistibas iesggjas

Moderna trolejbusa ievieSanu veiciraisfaktori:

e trolejbuss ir transporta veids, kas pasazierupibk zna tiek uzskats par ietilpgaku
transporta veidu salzimjuma ar autobusu un ir piggrots victji lielai pasazieru gismai,

e pateicoties elektrovilcei, tas ir videi draagg transportaidizeklis, kas samazina smoga
iesgEjanmibu pilstas ar lielu transporta konceatiju un rada iegrojami zenaku trok$a
limeni,

e brauciena laik pasazZieriem tiek nodrogith komfortabli apsikli (vienmeérigaks
paatrinajums un bremaSana),

e ar trolejbusu satiksmes padibu var veikt modlo pardalijumu starp sabiedrisko transportu,
privatajam automagam, motocikliem, velosigdiem un kjamgajgjiem,

Saidzinajuma ar autobusiem un marsruta taksometriem trolejbusaairakas prieksrombas:

e trolejbusslauj parvadat vairak pasazierus,

e palidz radt modernu un pasazierus piesaistosu sabiediiaksportadu,

e pemot \Era parvietoSaas atrumu,lauj konkugt ar privatajam automagham.
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Jauras paaudzes trolejbusiem silinajuma ar autobusiem irdl Sadas papildu priekSraloas:
e lielakas ertibas pasazieriem, pateicoties algat vadbai (elektriskie motori) ar
uzravumu ierobezojumu, wemotatrumu,
e salidzinajuma ar dzedzingju, ir zems troka limenis un tas ir vismaz divas reizes
energoefektaks (t.sk. enetijas atd@iSana, brengot),
e nerada gaisa piasiojumu,
e mazki uzturgsSanas izdevumi,
e pasaut arvien vaidk tiek piedivati jaunas paaudzes trolejbusi ufiptc razodji samazina
izmaksas uz 1 viahu.
Pamatojoties aruz citiem veiktajiem sabiedriskransportaikla petijumiem, sabiedrisk
transporta 1klu nelitu jamaina fundameati. Ir japaredz a restrukturiacija un
modernizcija, tatu nelitu velams likvidet trolejbusu marSrutuklu pilsétas cent.
Var izdait 4 trolejbusu atstibas scedrijus, kuri ir savstargji salidzinmati péc ikgadjam
trolejpusu izmantoSanas izmaks mainoties investiju apjomiem un invewtiju
objektiem:
1.scedrijs: Eso$ sitlacija, invesicijas esoSo trolejbusu rekonstrukcin invesicijas esoss
infrastruktiras uztugsanai,
2.sceqrijs: Tiek iequdati jauni trolejbusi, savuitt netiek litiski uzlabota infrastrukira,
3.scearijs: Tiek iegidati jauni trolejbusi, modernits kontaktkls un apaksSstacijas,
4.scedrijs: Papildus trolejbusu i@dei un infrastrukiras modernigSanai, investijas civilap
btivnieaba un sabiedrisktransporta optimicija.
1.sceadrijs atspogilo esoso sitaciju, kad netiek iegdati jauni trolejbusi, bet ekspluatijas
kartiba tiek uztugti esoSie trolejbusi un esodnfrastruktira jeb t.s. “nek nedarSanas”
scenrijs. 2.scearijs atspoglo invesicijas jaunos trolejbusos, kas jau tiekitaréa ka
pedejo 5 gadu laik TTP jau ir iegdajies 58 jaunus trolejbusus. 3.s@djs paplaSina
2.scedriju, paredzot arinvesicijas kontaktvadu sistas un apaksSstaciju pilnveido&an
jeb t.s “atistibas scefrijs”. 4.scenrijs paredz plagku skatjumu uz risimmo probému,
nodroSinot sabiedrigk transporta optimiciju, integgjot dazdus transporitizelu
veidus. 4.scearija konteksi ir japem \&ra tas, ka trolejbuss ir piedrots transporitizeklis
marsrutos, kurosita maksimumstundu laikRigas pil§tas centra virzienparvada 1400
lidz 2000 pasazierus. Ja pasazieru skaits iraksaztad kitu jaapsver trolejbusu
aizvietoSana ar autobusiem, saiMtk ja pasazieru skaits ir lids, tad latu jaapsver
trolejbusu aizvietoSana ar tramvajiemada veich tiktu nodroSinot daiu ST veidu
savstarpjo integiaciju, pamatojoties uz to ietifpu un pasazieru pdmam.
ligtermina bitu rekomendiams 4.scedrijs, betistermha bitu jaisteno 3.scemijs, lai
realizZtu augsikminétas jauras paaudzes trolejbusa priekStms sablzimajuma ar
autobusiem un marsSrutu taksometriebraika period no 2005.gadaidz 2010.gadam
trolejbusu rito8 sasiva atjaunoSanai kopuimbitu nepiecieSami 61.38 milj. Ls, t.sk. solo
trolejbusu investijam batu nepiecieSami 33,5 milj. Ls, nomainot 155 trolejb vierdbas, bet
pagarirato trolejbusu parka atjaunoSanaiti nepiecieSami 27.88 milj. Ls, nomainot 100
trolejbusu vierbas.

UZDEVUMI

e Saglalajot un iesgjami palielinot elektrisk transporta nami, par priorifiti atzt modera
zenas gfidas tramvaja aitibu.

e Noteikt, ka tramvaja marSrutdkta ilgtermina atistibas skma (1.attls) ir sabiedrisk
transporta marSrutakla pamats.

e lespejamiisa laika modernizt trolejbusus (ar zemogiu), ka af atsevi§os marsrutos
iesfEjama trolejbusu nomaa ar tramvaju un autobusu nomeaar trolejbusu.
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Istermina lidz 2010.gadam:
1. Optimizet Rigas pilstas sabiedrisk transporta 1klu, lai nodroSiatu efekivu satiksmi
ilgtermina.
2. lzstradat ilgtermina sabiedrisk transporta koncepciju, kuras ietvaros ir paétalzai
moderns transporta sidtas atistiba.
3. lzstradat un 2005.ga@l noskgt pakalpojuma sniegSanaggumus starp ®as domi un
sabiedrisk transporta uzgmumu.
4. Nemot ¥ra Rigas pilstas esoSo nodro$ijumu ar finangjumu, lai moderniztu esod
tramvaju ikla 4.,5.,7. un 1lihijas., akot ar 2007.gadu, piesaisES finangjumu avotus.
5. Tramvaiji:
5.1. 6.Inijas rito% sasliva manu uz zemas gidas tramvajiem uzkt 2005.-2006.g
5.2. veikt sliezu der un elektroapaksstaciju atjaunoSanu un modaeijig ka an kabdtikla
un kontaktikla nomahu un atjaunoSanu (invaésijam nepiecieSami 42.6 milj. Ls).
5.3.veikt invedtijas civilag bavnieaba: luksoforu sistma, satiksmes vaoas centrs,
pieturvietas, “park — ride” si&na, tramvaju depo celtnid/@ un modernicija
(invesicijam nepiecieSami 44.11 milj. Ls).
5.4.iequdaties jaunus zens gfidas tramvajus (invesijam nepiecieSami 54,0 milj. Ls).

6. Trolejbusi:
turpinat realiZt rito& sasiva atjaunoSanas programmu (nepieciesaéi.38 milj.Ls,
nomainot 155 solo trolejbusu vidgras un 100 pagadto trolejbusu vietbas).

llgtermi pa lidz 2018.gadam:
1. Tramvaiji:
1.1. turpinat modernizt esoSo tramvaja marSrutiklu, nomainot esosSos tramvajus ar
zenss giidas tramvajiem.
1.2. veikt izpeti un sagatavosas darbus jaunu marSrutinmieabai vai esoSo marsrutu
pagarirasSanai
1.3. Jaunu tramvaju Thiju bavnieaba ilgtermpa, veidojot PPP (public private
partnership sabiedibu.

2. Trolejbusi:
turpinat ritosa sasiva atjaunoSanu un veikt marSrutu dp kuros iespjams veikt
trolejbusu nomaiu ar tramvaju vai autobusu nomaiar trolejbusu.

Literatora

1. Rgas piletas elektrotransporta attibas koncepcija 2004. —2018.gadam Kopsavilkums.“Bi@nsporta un
vadbas konsulicijas”, 2004.

2. Trolejbusuikls Rgas pil€ta. Rgas modera tramvaja projekts. SYSTRA.2003.

2. Trolejbusu satiksmeigras pileta. Rigas iedzvotzju aptauja. Baltijas Datu Nams.2003.

3. Rgas modera tramvaja projekts.SYSTRA.2003.
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4. Dzelzcéa pasazieru @rvadajumu integracija
Rigas sabiedrisla transporta sisttma

Nesfgja vienoties par kagiem principiem un vienotu transporta politiku gtawvalsti,
paSvaldbu un daZdiem grvadatajiem ir radjusi situaciju, kad Rgas sabiedrigk transporta
sisema dzelzcéS netiek uztverts&sabiedrisk transporta veids, laiapvietotos Rgas robeds.
Lai risinatu Rigas transporta sighas proldmas,dzelzcga pasazieryparvadazjumu integticija
Rigas sabiedrisk transporta sistima bitu apskatma ki viena no iesgam risinat Rigas
transporta sistmas probfmas.

ESOSA SITUACIIA

Dzelzcéa marSrutuikls pasSlaik nav integts Rigas sabiedrigktransporta si§tma un garklajas
ar pilstas sliezu transporta — tramvaja marSrutdut ka afn citiem sabiedrisk transporta
marsruta kliem, kas neveicina vienotu transporta politikusgia un atista nevajadgu
konkurenci starp visiem transporta veidiem. Dzdqesazieru gpvadajumi Riga tiek veikti,
izmantojot \&sturiski izveidojuSos dzelzt® infrastrukiiru, kas iet caur pi&as centru un
savieno to ar Rjas mikrorajoniem. Dzelz{am ir sava, no3¢€jas satiksmes veidiem neatkga
infrastruktira, ka afi dzelzcéa satiksmei ir atsews tilts @ar Daugavu (skat 1.at€lu). Rigas
administraivas teritorijas robeis pasazieru gyvadijumiem izmantojamo dzelzta marSrutu
kopgarums sastla 60 km (satizinajumam: tramvaja marSrutu kopgarums saat70 km, bet
trolejbusu marSrutu kopgarums - 100 kmjlakais posms no ®as centraitiz pilstas robezai
ir 18 km attlais dzelzcta pieturas punkts Veki dzelzcéa posm Riga — Skulte. Dzelzg¢a
marsrutu kis Rigas pilsta ietver 26 dzelzde stacijas (pieturas punktus). Katru gadu 20% no
kopejiem pasazieru pvadajumiem pa dzelzde vai ~5 milj. pasazieru izmanto vilciena k
parvietoSaims lidzekli Rigas pilsta.

T Gopalibi f

Tramwaja limijas

Crelrcala Imias

1.atels. Dzelzcéa transporta $ima Rgas pilsta
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PaSreiz a/s ,Pasazieru vilciens” galvembkealiZ piepilstas pasazieru satiksmi, nodroSinot
pasazieru frvadijumus ne tikai Ryas pil§ta, bet ar visa Rigas aglomeicija. Dzelzcéam ir
nozZimigaka loma darbasika un aglomeicijas iedzvotaju mobilitates nodroSiaSara, jo ik ritu
Riga un no vakat no Rgas maksimumstuadiek parvadati aptuveni 16 000akstoSi pasazieru.
Dzelzcéa satiksmes vigja intensiite maksimumsturas ir aptuveni 30 miiities 1 vilciens ka#&
virziena. Dzelzcéa ftikls ir radali izvietots virziera no pil€tas centra, un visu satiksmes
koridoru (Centrs — Imanta, Centrs Fdine, Centrs —I8rotava, Centrs — Jugla un Centrs —
Ziemdblazma) skumpunkts ir Centrs jebiBas pasazieru stacija.

Satiksmes koridoros dzeldee galved priekSrogba ir vickjais kustbas atrums, kusibas
preciziite (kustbasatrums pil€ta: trolejbusi — 15,8 km/h, tramvaji — 16 km/h, autsb- 20
km/h un vilciens — 34 km/h). BraukSanas maksa eiegjiem braucieniem vienvirziera Rigas
pilsétas sabiedriskajtranspor un dzelzct ir identiska, imemot Imantas un Mangarajonu.
Dzelzcda transpoft tiek izmantotas dzelzt® braukSanas lates, kas nav paregtas
braucieniem Rjas pil§tas sabiedriskajtranspor.

Dzelzcéda pasazieru gsvadhijumus a/s “Pasazieru vilciens” nodroSina @8 ficiba esoSajiem
elektrovilcieniem un ttdvilcieniem- 21 elektrovilciens ziemasenmeSos un 23 elektrovilcieni
vasaras rnesos, kuru viglais vecums ir 25 gadi, pieipricas noteikt 28 gadu normata
defigas kalpoSanas perioda.

Saskaa ar veiktajiem ptijumiem Latvijas iedwotaji parsvad ir apmieririti ar pilstu
sabiedrisk transporta un dzelzlzepakalpojumu pieejaitou, cenu un kvaliti.

Pasaules prakse

Plagk izplattakie sabiedrisk transporta iizeKi ir autobusi, trolejbusi, tramvaji, vieglais
dzelzcés, piepilgtas dzelzcl un metro. Pasaules Banka &&ilsstu transporta stragijas
parskat atiistibas un prejas ekonomikas vaist defire tadu jdzienu Kk “atrais pilstas
transports” (an val. — mass rapid transit), kas seetver autobusu un sliezu transporta
sis€émas, t.i., nodalas autobusu satiksmes joslas, vieglais dzé&zteamvajs), metro si@nas
un piepil€tas dzelzcks. Attiedba uz Eiropu tiek nadits, ka visizplatakas sabiedrisk
transporta sistnas ietver viegl dzelzcéa (tramvaja) satiksmi un piepites dzelzck satiksmi,
metro sistmas tiek izmantotas lighajas pilstas. Tapat tiek uzserts, ka ir nepiecieSams
maksimizt viegla dzelzcéa (tramvaju) efektiviti un uzlabot piepilstas dzelzcka pasazieru
parvadajumu integaciju pilsétas transporta savigha. Pasaules Banka iauzsver, ka nav
iesejama efekiva piepil€tas dzelzcka iedauSana piltas sabiedrisk transporta sistma, ja
piepilstas dzelzcla pasazieru gwvadajumi tiek veikti saskaa ar nacioalo pasaZzieru
parvadajumu straggiju.

Starptautisk sabiedrisk transporta asoatija UITP lidz Sim ir akcergjusi pilsstas sabiedrisk
transporta sistmas bez piepitas dzelzcla pasazieru gvadijumu lidzdaibas, bet pdcjos
gados aizvien vaik pieverSs uzmambu af piepilstas dzelzck pasazieru gsvadijumu
integiacijas noZmigumam pilstu sabiedrisk transporta sigtnas, jo piepilstas dzelzcE ir
ekonomiski izdelgs, parvadijot lielakas pasazieru fdmas (vaiak ka 11000 pasazieru
maksimumstung). Parasti sabiedrigktransporta integcija notiek realiacijas mer, kur
integreta sabiedrisk transporta siSma nodroSiatu &értas p[@rscSaris iesgjas, vienotu
braukSanas maksu, koordins sabiedrisk transporta ku#ibas grafikus un pilnveidotas
pasazieru inforricijas sistmas.

Attieciba uz dzelzcka pasazierugvadajumu integaciju pilsetu sabiedrisk transporta sistma
Lielbritanijas Transporta IZtes laboratorija (aig val. - the UK TRL) veica sabiedrisk
transporta sistnu Etijumus ASV un Eiropas piéas 5 idz 10 gadu periadun secigja, ka:

1) pilsétas, kuis tika nodroSiata ilgtsgEjiga pil€tplanoSana, ielaujot piepilstas
dzelzcéa pasazieru Fvadajums pilstas sabiedrisk transporta sistna,
sabiedrisk transporta siS§mas nodroSiija af vislielako efektu uz pilstas
attistbu kopuna,

2) pilsétas, kuis piepil€tas dzelzcka pasazieru govadajumi darbojs atirti no
kopgjas pilstas sabiedrisktransporta sistnas, pilstu atistiba nebija dinamiska
vai pat aka bremzties.
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Ka galvena pilsétas dzelzck konkurences priekSridma tiek mirgts parvietoSanis atrums, kas
vairuma pasaules pi&u, iznemot BudapeStu, ir ligks neki automamu un citu sabiedrigk
transporta veidu 3JvietoSa@s atrums, kudbas preciziite parvadaijumu regulariite,
prognoZjaniba, pieejartba, ekolgiskums, droha un resursu optiita izmantoSana.
Pasiv divi dzvotsjigi dzelzcéa pasazieru gvadijumu integhcijas pil€tas sabiedrisk
transporta sistna modéi:
1) t.s. “tramvaja — vilciena” koncepcija ar k&p sliezu céu izmantoSanu (Karlges (\acija)
modelis);
2) intermodalifites koncepcija ar gpseSaras punktu nodroSasanu (Helsinku (Somija)
modelis).
Karlsries modelis vatu bit nodergs un optinals risinajums sabiedrisk transporta sismam,
kas apkalpo vigja lieluma pil€tas un #n pilsstam pieguloSos rggonus ar iedwotaju skaitu no
200 0001dz 500 000. Laik, kad finansu resursi ir ierobezoti esoSo un naletizelzcta liniju
atdavinadana ir pieemamika, nel jaunu vai paralo liniju bavniedba. Saj saka# Karlsiies
modelis ir labs piegrs, lai veidotu intedtu intermodlu sabiedrisk transporta sismu.
Paslaik Karlsiies pil€tas pieredzi censastenot vaiikas Vacijas un Eiropas pi&as.
Helsinkos dzelzda finijas CITY RAIL nodoSanas ekspl@datja un autobusu marSrutakiu
optimizacijas rezuliita batiski pieauga kogjais parvadato pasazieru skaits sabiedidskienot
sabiedrisk transporta sisma.

PROBLEMAS

e Dzelzcda pasazieru govadajumi nav integéti Rigas pilstas sabiedrisk transporta
sisEma

e ParsgSarss vietu un savstags savietojartbas (sask@to kustbas grafiku) ikums

¢ Nevieradie braukSanas atvieglojumi dzelcein citos pilstas sabiedrisk transporta
veidos

e Vienofas braukSanas lgites tiikums

MERKIS

Satiksmes sast#gumu samaziraSans Rigas pil€ta un sabiedriska transporta pieejamibas
uzlaboSana kopuna.

RISINAJUMI

lesggjamo atistibas scefiriju anaizé tika izmantoti idi piepemumi ka sliezu transporta
atistbas modelis, iedzotaju skaita samazi$aras prognozes, dzelzize @rvadijumu jaudas,
jaunas dzelzda infrastrukiiras izveidoSana un dzeliaepasazieru gsvadajumu resionala
stratgija. Kopuni var noteikt 3 pasazierugvadajumu pa dzelzde integacijas scearijus:

e bazes sceirijs (“neka nedafSanas”’} saglaljjas esos situacija, saskaa ar kuru
dzelzcéa pasazierugsvadajumi atiistas nodaiti no Rigas pilstas sabiedrisktransporta
sisemas. leguvumi & tadi pilsétai no &da scefrija nav paredzami, jo piepfisms [EC
sabiedrisk transporta pakalpojumiem atbilstoSi a@@gsminétajam prognozm pilscta
samazias, bet piedvajums paliek relavi nemaings. Rgas pilstai pilnigi
norobezojoties no dzelzZee pasazieru gyvadajumiem var izveidoties sificija, kad
ekonomisku apsrumu dl tiek ieviesti alternavi dzelzcéa pasazieru gpvadajumu
pakalpojumi ar samazitu dzelzcga parvadijumu intensiiti (tikai rita un vakara
maksimumstungk vai t.s. ekspresSu vilcieni ar samainpieturu skaitu Rjas pilstas
administraivas teritorijas robeis).

e intermodalais scemrijs (pilsétas dzelzgs ar koorditiem pasazieru pievesSanas
pakalpojumiem) integet dzelzcéa pasazieru gvadijumus pil€tas sabiedriskaj
transporta sistma, paredzot divuimenu integéciju institucioralaja un realizcijas
limen. Veidojot &ida veida sabiedrigktransporta iklu, galvera vériba ir japievers
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intermodila transtra (parscSaras) iesgju (vieglas unértas @rscSaras iesgjas starp
dazdiem sabiedrisktransporta veidiem) nodro$anai. Dzelzda lielakais pienesums
sabiedriskajam transportéklam hkitu “park & ride” sistma, jo & visefekivak spetu
risinat sastégumu prob¢mas Rgas cenfilaja dda un piepil§tas un ilako pilsctas
dzvojamo mas/u iedavotaju nogadasanu pilstas centd. Scea@rija realiAacijas
gadjuma tiktu batiski salkartota pilstas sabiedrisktransporta sistma, kas nodroSitu
efekivu sabiedrisko transporta <istu, ki af efekivu resursu un pi@kumu
sadaljumu starp daidiem transporta veidiem, akrezul&ta var paredat batisku
sastBgumu samaz#@umu Rigas pil§ta, ipasi ita stunds.

e ‘“tramvaja — vilciena” koncepcijas afsttbas scednrijs: Attistit scemriju, kas atbilstu
Karlsries (Vacija) modelim, dodot iesgju tramvajiem izmantot dzelztainfrastrukiru.
Sada scefrija atfisiba ir iesgjama gaguma, ja ir atrisirati otra scerrija uzdevumi,
t.i., dzelzcéa pasaZieru gpvadijumu integécija pilsstas sabiedrisktransporta sistna
gan institucionlaja, gan realizcijas men. Nemot \&ra esoSos apatlus un
ierobeZojumus, a&lu sceariju varctu atfistit ne atrak ka sakot ar 2015.gadu. Scamja
realiZacijas ga@uma tiktu butiski sakartota pil€tas sabiedrisktransporta sista, kas
nodroSiratu efekivu sabiedrisko transporta <stu un resursu sadplmu starp
dazdiem transporta veidiem. V&u apgalvot, kaadam vajadztu izskaities Rgas un
aglomedcijas sabiedrisktransporta modelim, kagitu vérsts uz iedwotaju mobilitates
nodroSirasanu un videi draudgas transporta sighas afistibu.

Istermha nehitu lietdefgi rumat par Rgas pasSvalthas dzelzda pasazieru gsvadijumu

paditijumu kopuma ka tadu, bet gan par ®as pasSvaldbas sodilo dzelzcéa pasazieru

parvadajumu pastijumu. /stermia finangSanas modelis balsbs uz principu, saska ar
kuru dzelzcla pasazieru @rvadatagjam tiktu piemarots Rgas pilgtas sabiedrisk

transporta sistma pastivoSais finan&anas modelis attidaz uz sodcilo parvadazjumu, t.i.,

piesirot papildus komperigijas par noteiktu pasazieru grupuampadzSanu vai par

pasazieru prvadzjumiem noteiktosgrvadajumu marsrutos.

Intermodalas transfera sisttmas projekta realizacijas grafiks
2004. - 2018. gados

Lemumu pienemsSana

Kordin €josas institiicijas
izveidoSana

Intermodalas transera
sisttmas izveide

Tramvaja- vilciena ievieSanas
lemums

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2016 2017 2018

3.at€ls Dzelzcéa pasazierugsvadijumu integacijas Rgas pilstas sabiedrigktransporta sigtna 2. un 3.afstibas
scenrija realiZcijas etapi

UZDEVUMI

Istermina Iidz 2010.gadam:
1. lestadat Rigas afisttbas pina 2006. — 2018.gadam koncepciju par dzdkce
pasazieru frvadajumu integiciju Rigas pilstas sabiedrisktransporta sistna.
2. Lai nodroSiatu Rigas pilstas sabiedrigk transporta sistas straggiskas
planoSanas dokument@geabu, veikt dzelzcka pasazierugsvadajumu integicijas
Rigas pilstas sabiedrisk transporta sigtna detaliztu priekSiz@ti, izmantojot
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5.

6.

pasazieru pismu modealSanas metodes un izZxlijot detaliftu tehniski —
ekonomisko pamatojumiadai vienotai Rgas pil§tas un aglomacijas transporta
savienbas izveidei.

Izstradat detaliZtu dzelzcéa pasazieru gvadijumu straggiju Rigas pilstas
sabiedrisk transporta sistna, paredzot pieturvietu, kubls sarakstu sasi@sanu,
braukSanas maksas atvieglojumu analogu pielietoS&au esoS& pilsétas
sabiedriskaj transpon.

NodroSirat atsevigas juridiskas instiicijas izveidoSanu, kasttu atbildga par
Rigas pilstas, aglomeacijas un pilstas dzelzca pasazieru Fwvadajumu
organizSanu, koordiéSanu un integciju Rigas pil§tas sabiedrisk transporta
sisema.

Parskatt savstarpji konkuréjoSos Rgas pilstas sabiedrisk transporta marSrutus
(dzelzcés, autobuss, trolejbuss) un tarklaSaras gadjuma tos optimizt.

leviest Rgas domes sailbd pagitijumu pilstas dzelzck pasaZierugsvadijumos.

llgtermi pa lidz 2018.gadam:
Reali£t izstadato dzelzcéa pasazieru Fpvadijumu straggiju Rigas sabiedrigk
transporta sisma.

Literatara
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32



5. Velotransports

Mobilitate ir viena no cileku pamatvajadbam. Katru dienu rés garvietojamies no
majam uz darbu, biznesa dmmos, izgitibas iestdéem, veikaliem, atptas vieim utt.
Nemairas cilvéku vajadibas, bet maiis paradumi - &am, ar velosipdu, auto, vilcienu,
lidmadnu, kusi utt.,, vienu veidu izmantojot vaik, citu mazak. Viens no videi
visdraudzgakajiem un cihkeka vesabu nostiprinoSiem PpvietoSaas veidiem ir velo. datAst,
ka velosigdu izmantoSanai Latd] at¥kirtba no Skandiavijas valstim, Bdgijas, Holandes,
Vacijas u.c. Eiropas valsh, nav senu izmantoSanas i@a. Vel vairak - daudzus gadu
desmitus velotransporta, t.sk. infrastiutas, afistbai valstisi@ un paSvaltbu fmen vispar
netika pieersta uzmatba. Velosigdu izmantoSanasnheni daZdas valsts raksturo 1.agts:

Regularie (vismaz 1-2 reizes nedéla) velolietotaji, %
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1. atels
Viens no velosipdu izmantoSanu raksturojoSiem lielumiem it maobraukto kilometru
daudzums uz vienu ietotaju. Ka redzams 2.alta "Pasazierkilometri uz vienu ietotaju
2000.gad", visvairak velosigdus izmanto Bnija un Holand, kur katrs ied&otas diera veic

vairak ka 2 km.

Pasazierkilometri uz vienu iedptaju 2000.gad
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Par velotransporta populatiés pieaugumu Eir@diecina ar velosigdu razoSanas
apjomu palieligjums Eiropas Saviébas valss vidgji par 3 % gad -1998.g.- 11,65 milj.gab.,
1999.9.-12, 02 milj.gab., 2000.g.- 12,27 milj.gab.

Danija - valsts ar sedm velotransporta trattijam

Viena no valam, kuia velo tiek uzskata ka Joti svaiga satiksmes sastdda ir Danija.
TieSi Danija 1905.gad nodibiraja Velobrau€ju Fedeiciju, kas tiek uzskaa par pirmo ada
veida organiaciju Eiropa. Pateicoties R®rktiecigai valsts un paSvalou politikai
veloinfrastrukiras veidoSal) vairak ka viena tre§ dda pieauguso mnijas iedavotaju
velosiggdus izmanto regati. Ipasi strauj$ velolietaju pieaugums bijaarojams 70.-jos gados
degvielas Kizes laili, kad vaiek uzmanbas &ka piewrst af vides aizsardbai. Kop$
1982.gada visuiinequ paSvaltbu budzetos katru gadu ir parétizlidzeli velotransporta
infrastrukiras afisttbai un braukSanas apklu uzlaboSanai. 2000.gadDanijas Céu
administacija izdeva gimatu "Velo koncepciju kolekcija"Qollection of CycleConcept}
kuras narkis ir sniegt prskatu, idejas un moticiju droSas velosatiksmes iatibai.
Kopentagera ar 800 tikst. iedZvotajiem kogjais velocgu garums sastla vaiek neka 300 km,
2002.gad to havnieabai bija ateleti 60 milj. DKK (apneram 5,5 milj.Ls). Par galvenajiem
uzdevumiem velopolitik laika periodam no 2002. - 2012.gadam ir nosaukti:
e palielinat velobraucienus ajas-darbs-rajas no 34 % uz 40 %,
e paaugstiat drogbu -satiksmes neggdmu skaitu samazih par 50 %,
e velonovietoSanas dri#as sajtu paaugstit no 57 %1idz 80 % velolietatju,
e par 10 % palieliat velotransporta gvietoSaas atrumu,
e uzlabot prvietoSaas komfortu - neapmierito skaits ar infratrukiras kvalifiti (cela

klajumu) nedtkst @rsniegt 5 %imeni.

Alternativo parvietoSanis veidu popularigSana Eiropz

Pieaugods automoblizcijas apstklos pilstas, lai uzlabotu iedxzotaju veseibu un
dzives kvalititi, ir nepiecieSams samazinautomamu satiksmes apjomus, piedjot un
veicinot alternavu parvieto$ans veidu iespjas. Sids nerkis ir pagkumam "Pilsta bez mana
auto!", kas pirmo reizi tika orgardts Francij 1998.gad, bet 2000.ga#l Eiropas Vides
komisare Margota VallstromgMargot Wallstrom)to pasludigja jau k Eiropas iniciavu -
Eiropas mobiliites ned]u, piewerSot uzmarbu vides faktoriem. Eiropas mobilies ned]a tiek
organizta septemhr 2000.gad Sap aktivitateé iesaistjas 760 pilstas, 2001.gad - 1005,
2002.gad - 1448. Mobiliites nedlas ietvaros 22.septembris ir paslatiénpar "Dienu bez
auto". Aktivitates galvenie @rki ir:

e popularizt esoSo ilgtsgjigas afistibas mobiliites politiku un labko pieredzi,

e uzgkt jaunas iniciawvas,

e pastiprirat pilsétnieku sapratni par esiss pilsstas mobiliites kaitgo ietekmi uz apitejo
vidi un individwalo dzves kvalitti,

e akcentt lokalo virzibu uz ilgtsgjigu transporta politiku,

e Kklut par Eiropas aktivittes daibnieku, daloties kagos nerkos un pieredz ar ciam
pilsétam Eirofa.

Mobilitates nedla tematisko dienu ("Velodiena", "Sabiedriskansporta diena”, "§&ju jeb

zda cda diena" u.c.) ietvaros tiek orgaeig kads paskums, pienmdram, velosaceiisas un

velomaratoni, jaunu velote vai sabiedrisk transporta marSrutu afiflana, diskusijas starp

sabiedibu un politkiem, dazdi kultiras paskumi autotransporta iebraukSanai norobe#otaj

teritorija utt. Katra dabpilstta var iz\eléties akcerjamos jaudjumus un iesais$aras veidu

Sap mobilitates nedla.
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ESOSA SITUACIIA

80.-to gadu beis Rigas pasSvaltha uzhiveja pirmo un viefigo velocgu Latvija, kas
savieno Rgu un Jirmalu. Tikai 1999.gadtika izstidata un akcepgta "Velotransporta agtbas
valsts programma 1999.- 2015.g." agrkm - nodroSirat velotransporta phveidgu attstibu, un
uzdevumu - radl velotransporta astibas valstisks reguéSanas formas, i¢hujot So
programmu kofga LR Transporta atstibas valsts programian Tas realizcijas gait ieteikts
nemt \&ra Eiropas Savieibas valstu pieredzi. Viens no sadbds projektiem ir "EuroVelo",
kuru piediva Eiropas RitebraukSanas Fedmrija. Projekta rarkis - Eirop izveidot velocéu
tiklu, kas aptvertu visu kontinentuakinams, Latviju &&rsos divi "EuroVelo" cB :
1. rietumu-austrumu EV-10 veloeBaltijas jiras loks (Hanzas loks),
2. zieméu-dienvidu EV-11 velod8 Nordkaps-Adnas.

Rigas dome 2000.gada 22.auguapstiprimja "Velotransporta awtibas programmu
Rigas pilstai”, kas ir uzskama par valsts programmas detatiiz turpirajumu un sagvdau.
Sis veloprogrammas @rkis - ieKaut velotransportu k@l Rigas transporta siha, ka
ilgtspejigu, citiem transportaidzeliem ldzvertigu, droSu un videi drautu transporta
Iidzekli. Programmai pievienota perspegktizbivéjamo velomarSrutu galveno virzienu karte
(skaft 3.pielikumu). Solid Riga uzgikta veloinfrastrukiras veido3ana - izivets velocgs
“Imanta - Veciga", izstadati 2 projekti velocdem "Fernavas iela - Bei" un "Centrs -
Mezaparks - Vecigravis", Rigas domes un ddijas Satiksmes ministrijas kopprojekta ietvaros
izstradata projekta dokumentija posmam "Vedga - Rrnavas iela". Baltijasifas loka
starptautisk velocda EV-10 marSruts Latdjir paredzts virzieri Jirmala — Rga -AdaZi. lidz
ar to, izlmvgjot velocda "Imanta - Veaga" turpirijumu "Veciga - Begi", tiktu izveidots $
starptautisk velocda EV-10 posms cauriiBai (skait 4.pielikumu).

Velobrau@ji Riga

Latvija un ar Riga nav pieejami ofidli dati par velolietaijiem (pardoto un rgistréto
velosiEdu skaits, veikto braucienu skaits,altini utt.) un idz ar to nav iesgjams analizt
statistiku par atstibas tenderwn Saj joma. Nelielu ieskatu paSreijg situacija sniedz
2002.gad pec Satiksmes departamenta figama aenfiras "Baltijas Datu Nams" veikt
sociolgiska aptauja. legtie aptaujas rezuiti liecina, ka 48 % pilstas iedzvotaju ir velosigedu
ipaSnieki, 69 % velosgolu ipasSnieku ir vecumno 16 - 44 gadiem. Kopuinvismaz reizi
menes velosigdu izmanto apram 12 % pilstas iedzvotaju. 28 % vel@pasSnieku vasar
brauc reguri (vasaf izmanto katru vai gangr katru dienu), bet 46 % izmanto 1 - 3 reizes
necla. Visu transportaitizeku veidu izmantoSanapatsvaru ikdienas braucienos atsgogu
3.atels:

Transportaidzelu izmantoSana, %
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Divi galvenie velotransporta izmantoSanas veidi ligtiSkais velotransports (uz darbu,
iepirkSans, kurjera pakalpojumiem u.c.) un velosms. Ka liecina sociolgiska aptauja, Rja
velosiedu galvenolrt izmanto atptai - 75 % gagumu, sportam- 18 % un tikai 11 %
braucieniem uz darbu, brajg pamatpismas ir no viena mikrorajona uz otru. Vel@sip
parsvas tiek izmantotgsu céojumu veikSanai -itlz 5 km, savukt 15 km un vaigk veic tikai
piekta dda velolietogju, skatt 4. attlu [4].

VisbieZzak veiktais brauciena garums

30%

34% O Vairak ka 10 km
@ ELidz 5 km
[05-10 km

36%

4.attls

Velosipedu izmantoSanas neaak augsto populadti Latvija un Rga nosaka nepastigie
klimatiskie apsikli, saidzinoSiisa veloizmantoSanas sezona (maijs - oktobris), sttifihs
infrastruktiras (velock, velonovietu utt.) tikums, K afd sabiedibas neviennamiga
attieksme.

Rigas domes un Bnijas Satiksmes ministrijas kopprojekts

Rigas domes un dhijas Satiksmes ministrijas kopprojekta ietvaro80-2003.g.) tika
izstradats velocelu tikla plans pilstas A-zon (skatt 5.pielikumu).
Projekta narki:
e vispargjais - palielirat velosigdu izmantoSanu #a isiem braucieniem, adla veida

samazinot transpottizeu pieaugoso kajumu videi,

e konkietie :

- sagatavot velomarsSrutuapl pilstas A-zon, iznemot Vectgu,

- sagatavot detal&tu projektu vienam konktam velomarSrutam.
MarsSruta ikla planoSam tika nemta éra pieejaniba svafgakajiem galamrkiem-Veciga,
dzelzcéga stacija, veikali, tirgi u.c., &k ai satiksmes draBa, marSrutu salietiba tkla un
saisiba ar perspelté planotajiem veloceliiem ("Velotransporta adtibas programma iBas
pilsetai"), realizcijas tehnisks iesgjas, nemot \era esoSos satiksmes un ielu infrasttuilas
apstk]us.
Projekta zoa gandrz visas ieks satiksmes intengtes imenis nepikauj velosatiksmi blakus
automamam (jaukta satiksme) bez aizsaitolzs paskumiem (piem., atd@h velojosla). K&
noradija eksperti, @nija un ciis Eiropas valstu pi&u satiksmes phoSanu ietvarosak]oti
butisks jaugjums ir ielu hierarhijas noteikSana, k&#asuj katrai ielai nodroSit pareizako
velosiEdu izmantoSanas iegp risinajumu atkatba no ielas tipa (mgstrala, vietgjas nozmes
utt.). automakhu satiksmes pbmas unatruma. Atsevigas ieks, piengram Dzirnavu i,
izmainot automagsu novietoSanas stegiju (piemeram, novietojot automasas parali ietvei),
var radt vietu velotransporta infrastruki.
Saregitakajos ielu posmos eksperti pisd konceptdlu velomarSrutu veidoSanas rigjomu
un gs vietas ir:
e ielu posmi: Basteja bulvis-Brivibas iela, 11.novembra krastmala-Kr.Valdemiela-Zinu

iela;
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e krustojumi: 11.novembra krastmala/Akmens tilts/liKaiela; Hanzas iela/Eksporta iela;
Krastmala/13.jamara iela; 13.Jardra iela - Marijas iela/Goda iela/Raha buharis/Merkela
iela/Satekles iela.

Pilsttas cenfilaja dda ir augsts satiksmes interadéds imenis, jaukta sabiedriskransporta,

automamu, dijeju un velobraugu satiksme, k rezulata rodas konfliktsitacijas un

negadumu risks. Kaut ar velotransporta satiksmeidd ir saidzinoSi zema, satiksmes
negadjumi notiek un visbieZk krustojumos - laika periadno 2000.gada 1.jaaAka lidz
2001.gadaijlijam zonas ceniitaja dda registreti aptuveni 30 cli satiksmes neggdmi, kuros
iesaistti velobraugji (skaftit 6.pielikumu). Rga kopuni 2002.gad registreti 194, 2003.gadt
235 un 2004.gada 11eam—219 &di cdu satiksmes neggdmi.

AtbilstoSas veloinfrastruitas veidoSana paaugstsnvelobraugju drodbu pilstas iefis, jo
ta paredz autosatiksmasruma ierobezoSanu vist, kur ir velocd. Nemot \era Skandiavijas
valstu pieredzi, ams:

e izvairities kuvet divvirzienu veloctus viern ielas pus, pientram, statistika Mal@
Zviedrija, liecina, ka uz #&iem velocdem CSN skaits palieliies par 50 %, Oslo,
Norvegija, konstatts, ka 6 reizes lieks risks ir braukt pa ietvi pret kdjp satiksmes
plismu nek tas virziers,

e neizmantot mgstralo ielu un ielu ar intensu satiksmes psmu  brauktuves
velocdu/velojoslu veidoSanai,

e pemt \&ra, ka velocd ir droski neka velojoslas,

e 1pasSu uzmaibu piewerst krustojumiem.

Lai veicimatu velosiggda K alternalva parvietoSaas veida izmantoSanu, nepiecieSama ne
tikai atbilstoSa infrastrukita, bet ar attiedgas sabiedbu inforngjoSas un izgtojoSas
kampaas un daxdas aktiviiites. Visu So pagkumu kopuma galvenais uzdevums - stighul
sabiedibu arvien vaigk lietot velosigdus gan ikdiem gan atpjtai. Starp visplagk
izmantotajiem var nosaukt :

e velocdu un droSu aivietu havniedaba,

e velosiEdu parvietoSanas iegju nodrosiasana ar sabiedrisko transportu,

e cdu satiksmes noteikumu un braukSanas igamapdiSana skais,

e velomarSrutu un velostvietu karSu, bukletu par ke satiksmes noteikumiem un droSu
parvietoSanos u.c. inforni&o materilu regubra izdoSana un izplana,

e kampawu realiacija konkEtam merkgrupam, piengram, céu satiksmes neggdmos
visvairak iesaisitai vecuma grupai, darba dgw stimukESanai atbilstoSu apkju
nodroSirasanai darbiniekiem, kas izmanto vela@sips (velonovietoSanas vietas,
pargérbSans iesgjas, dusas telpas utt.), vabeals nostipriaSanai, pusaudziem urriniem
u.c.,

Veiksmnigai iepriekSmiato pagkumu realiZcijai ir nepiecieSama valsts, pasSvalas un priata

sektora savstagm sadariba un sapratne.

PROBLEMAS

e Dbistama satiksme uz ielas brauéanddas kop ar gargjiem transportaiizekiem,
e nepietiekams velocelu skaits,

e ¢rtu velonovietoSanas iegp trakums,

e informacijas ttikums par iesgam izmantot velosigdus,

e sabiedibas neviennamiga attieksme pret velobrageem un velobraukSanu,

e nepietiekama sadatia starp sabiedrisko, péiw, paSvaltbu un valsts sektoru.
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MERKIS
NodroSinat velotransporta ka alternativa parvietoSanas veida idzsvarotu atfistibu pilséta.

UZDEVUMI

1. NodroSirat visu velotransporta a$iba ieinteresto pusu (RD departamentu-
satiksmes, amtibas, vides un izgibas departamenti, nevalstisk organiicijas,
piemeram, Veloinfornmacijas centrs, Mezaparka w@fibas biediba u.c., Satiksmes
ministrija, CSDD, LAD), saskstu ficibu un sadafbu, izveidojot darba grupu ar
velotransportu saigb aktivitaSu koordifacijai.

2. Attistt infrastrukfiru:

2.1velocda vai & posmu projeliSana un iztve (ka prioritati uzskait EV-10 marSrutu
cauri Rgai);

2.2izvertet 2002.gad A-zorma izstradata (COWI) velocéu plana  pakpeniskas
realizacijas iespjas, t.skargjo finansu resursu piesaistei;

2.3.zstradat pilsétas velock numeicijas sistmas priekslikumus iesniegSanai Satiksmes
ministrija, veikt attiedgu Zmju uzsidiSanu;

2.4.zstradat velonoviehu/velostatiu uzsidiSanas principus pisa, veikt to izvietoSanu
pie paSvalthas institicijam;

2.5.izstradat priekslikumus un realé pilotmarSrutus "DroSs ¢t& uz skolu”, K af
lielveikaliem;

2.6. izstradat priekSlikumus velosatiksmes igkiSanai kogja ST transporta si&ma, t.sk.
droSu velonovieiu veidoSanai dzelzge stacijs, pilstas ST galapunktos u.c.
2.7.izgatavot informato bukletu par frvietoSaas iesgjam pilstta, ka afi par tirisma
marsrutiem;

3. Velotransporta k alternaiva parvietoSams veida popularigSana:

3.1bukletu sagatavoSana un izdoSana -dkoSi farvietoties pa pilstu (cdu satiksmes
noteikumi, CSN anae, padomi, & izvairities no CSN utt.); velobraukSana - vésel
stiprinoSa aktividte; velosigdu iedides un remonta iegps Rga, ieteikumi la iegadaties
pareizo velosipdu utt. ;

3.2.Diena bez auto"/ "Rjas velodienatradiciju izkopSana un papla%i$ana, t.sk. dadu
akciju organi#cija, piengram, "Darbiniekam = velobraBjam visdraudmaka darba
vieta" u.c.;

3.3.sociolgziskas aptaujas veikSana, statistikas daizels veidoSana un miiSana;
3.4.velosiEdu resistracijas priekslikumu izstide iesniegSanai Satiksmes ministrij

VeloizmantoSanas iimepa paaugstiriSanas paredzamais sogliekonomiskais efekts:

e velotransports nelielos alimos idz 10 km nodroSina ligkas mobiliites iespjas: 2- 4 km
atalumus ar velosigdu veicatrak neka ar automasu,

e ar velosigdu veiktieisie braucieni ir vigtakais [@rvietosSams veids,

e samazifs autotransporta aigmt ielas déa.

Literatora
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6. Vieglie taksometri

Pasazieru grvadajumi ar vieglajiem taksometriem ir viens no iad#aju mobilitates t.s.
kédes posmiem. Tie ir uzskai par vienu no publigk transporta veidiem un alteriai
persofigaagm vieglapm automagam.

Pievilcigs braukSanas tarifs, pi@dta pakalpojuma augsta kvdlie, pieejartba, t.sk.
gaidiSanas ilgums g izsaukuma un ®tvietas - tie ir nosagumi, kas ziama mera var
samaziat persofmgo vieglo automadu izmantoSanasinheni pil€tas cen@@ tada veida
samazinot sastgumus un transportadzelu radta gaisa piesmojuma imeni. Jo laiks, ko
automamas pavada ®tvieta Rigas cen#, liecina, ka iegrojama déa autobraugu savu auto
izmanto nokiSanai darba vias, atsijot to stvvieta gandiz uz visu darbdienu.

Pasazierus, kuri izmanto vieglo taksometru pakalpojs, nosat var iedait tris kategorijas-
pastvigie klienti (izmanto ne mak ka 2-3 reizes negla), pilsétas viesi (pamatlidosta, osta,
dzelzcéa stacija — viesea - lidosta, osta, dzeldeestacija) un gaghma klienti.

Pasazierim svags ir:

autovadtaja profesionalites un kuliras imenis,

braukSanas maksa,

taksometra gaidanas laiks,

e automatas vizalais izskats (kvalite).

Arvalstu pieredze

Eiropas Savietbas itmen nav direktivu, kas reguitu pasazieru Fvadijumus ar
vieglajiem taksometriem. Direkia 98/76/EC attiecas uz transporidzeKiem, kas prvaca
vairak ka 9 cilvekus, t.sk. autovathjs. Neskatoties uz to,1 Hirekfiva tiek uzskata par
iesEjamu pamatu ikvienai ESakotnes direkvai attiegba uz pasazieru govadgjumiem ar
vieglajiem taksometriem. Direkfi 98/76/EC operatoramdpradatajam ir noteikti sekojosi
kvalitates &aditaji:
¢ laba reputcija (kriminalsodamibas, ekonomisko noziegumu needaarutt.),

e atbilstoSs finanglais nodroSiajums (pietiekams finandlais nodroSiajums biznesa
uzsikSanai un administrato funkciju veikSanai- pamatizeKi, bankas vai citas finansu
garantijas),

e profesiorala kompetence (sertifits, ko ied@ist ec ekéimena nokrtoSanas par attiegas
likumdoSanas pzinaSanu darba orgariizija, gramatvedba un ekonomik).

Operatora atbilgba Siem krigrijiem tiek parbaudta vismaz reizi 5 gados. Operatoriem
noteikto kvaliites prafu apkopojums da#as valsis un pilg§tas pievienots 7.pielikum
Parvadijumu organi#cijas pamatprincipi — liceg8ana, braukSanas tarifu un transporgélka
noformgjuma pratou noteikSana, ifidizigi lielakaja dda Eiropas pilstu un tie ir :

1) atbildiga institicija par licenéSanu ir paSvaitha,

2) paSvaldba nosaka vai nu fiktu braukSanas tarifu vai tnaksinalo robezu,

3) valsts/paSvaltha nodefi@ prasbas autovadhjiem un p@Ervadijumos izmantotam
automamam un organiz izpildes kontroli.

Ka saw pétijuma par taksometru pakalpojumu reggiju Eiropa norada Oslo Transporta

Ekonomikas Instiits (RU, Taxi regulation in Europa, 2003)p tirgu ietekra ganargjie, gan

iek&jie faktori, kas ir galvenie dadu valstu tirgus akdribu &lonu avoti, skat 1.attla.
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Argjie faktori

Demogifija Ekonomiskit
Urbanizcijas Politiskie
[Tmenis

v

lekSgjie faktori

Taksometru veihji Taksometru skaits
skaits

A 4

Dispeerdienestu
esaribe

A 4

IzmantoSanas
apioms uratrums

Sakaru tehnolgjas

A4

/V Piedivajums
\ > Pieejaniba

Piepragums

Makse

1.at€ls “Galvenie taksometru pakalpojumu cenu un ki at&irtbu Eloni”

Taksometru @rvadajumu tirgus atBiribu valsis ietekne dazdas demogifiskas un
geoghfiska izvietojuma sitdcijas, K& afn pilsctu aplives bivums un iedwotaju ierakumu
limenis. Sie faktori fitiski ietekn® taksometru pakalpojumu piepfiasnu un piedvajumu.
Piepragums fEc vieglo taksometru pakalpojumiem ir tieSaistba ar pil€tas aplves imeni
konkreta vieta - jo blivak aphivéta teritorija, jo vaifik palielinas piepragums taksometrus
(IRU, Taxi regulation in Europa, 2003katt 2.attlu), bet, savuirt, jo vairak tiek izmantotas
privatas automa®as, jo maaks piepragums Ec taksometru pakalpojumiem. afat
piepragumu ietekng an sabiedrisk transporta kvalite un & pieejaniba attietgaja teritorija,
vieglo automa®u uztueSanai nepiecieSamo izdevunimnénis.

40



2.at€ls “Pilsétu aphives btvums un vieglo taksometru skaits”
Pilsetu aphives bivums

Pieejariba tirgum jeb taksometru skaits daislzEiropas vals$ praktiski netiek
limitets, bet operatoru skaitu nacibd Iimen nosaka Nor&gija, Somip, Vacija, Francip,
Spanija. Taja pa% laika Italija pastv kritérijs 1 automagha uz 1000 iedeotajiem, rakotne an
Flandri (Belgija) plano ieviest 8du sisemu.

Pievilcigakus un atpastanikus vieglos taksometrus pits padara vienas noteiktas
krasas un markas autonias, taksometra p#&anas unes (plafona) izmantoSana. Naditajos
normatvajos aktos automatas késa ir noteikta Lietuw, Vacija, Italija, Austrija.

Nozimiga loma taksometru pakalpojumu shie@S@&n operatoru dispeerdienestiem.
Parasti tos veido vaiki operatori kop, tada veida atvieglojot klientiem ieg@t nepiecieSamo
informaciju vai veikt pastijumu. Dispéerdienestiem ir noteicaSloma tieSi pastijuma
pienemsSanai un izpildes orgadganai pa telefonu, ak aii efekivakai taksometru darba
organizcijai kopuna.

Starp kvalifites &ditajiem ir jamin: transportaitizeKa tehniskais &toklis un vecums,
salona Tiba, autovadaja attieksme pret klientu - pigiba, nesrekéSana salony apserba
kultdra, valsts valodas un sveSvalodu prasmegainas par piéu, braukSanas Kkita.

Striktu kvaliites &ditaju nodefireSana un pieejas ierobezoSana tirgum vagra@gami celt
piedavata pakalpojuma kvaliiti, operatoru profesiaio [imeni .

Tarifu regukcija Eiropas valss parasti notiek naciala limen, bet tas torer neizstdz iesgju
paSvaldbam piepemt Emumu par tarifa lielumu sawadministraivaja teritorija.

Nemot par pamatu kvali@bs un kvantitavos @ditajus, var teikt, ka vieglo taksometru
pakalpojumu atstiba Eirof notiek Ec sekojoSiem 4 scenjiem (skatt 3.at€lu):

1.scedrijs - noteikti zemi kvalidtes standarti profesialaja joma ar nedaudz ierobezZotu pieeju
tirgum (nelielu kvantites kontrole);

2.sceqrijs — noteiktie augsti kvaltes standarti profesialaja joma ar nedaudz ierobezotu
pieeju tirgum (nelielu kvantites kontroli);

3.scedrijs - noteikti zemi kvalidtes standarti profesi@laja joma ar bivu pieeju tirgum;
4.sceqrijs — noteikti augsti kvalites standarti profesialaja joma ar biivu pieeju tirgum.
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A
Kvalitate
Stokholma Oslo
Augsti kvaliates Berte, Vine Helsinki
standarti Budapesta, Londona
4.scedrijs 2.scerarijs
Zergva Madride
Zemi kvalitaites Amsterdama Brisele
standarti Dublina Pafize
Riga
3.scerarijs 1.scerarijs
Kvantitite
Briva pieeja tirgum Stingreantitates

kontrole

3.atEls “Kvalitates un kvantiites regulcija dazdas Eiropas pilstas*”

*IRU, Taxi regulation in Europa, 2003

Valstis, kuis Sobtd ir noteikti saldzinoSi zemi kvalidtes standarti, bet ierobezota
pieeja tirgum, t.i. noteikti stigri kvantitaie ierobezojumi (1.scenijs), pakipeniski izvirza
arvien auggikas kvaliites pramas un izélas citus aistibas scefirijus. Ka liecina mirgtais
petijums, pil€tas rakotne plano liberalizt (samaziat kvantitaivo kontroli) vieglo taksometru
pakalpojumu tirgu, nosakot augstus standad#ajus (2. un 4.sceimijs).

ESOSA SITUACIIA

Pasazieru vadajumus ar vieglajiem taksometrienig? uz 01.01.2005. nodroSina 39
un 5 individuila darba veigji. Rigas dome ir noteikusi maksiipielaujamo vieglo taksometru
skaitu pil€ta un § kvota ir 1500. Licences kams, t.i. afaujas izmantot attiegu vieglo
automamu taksometru Fvadajumiem, ir piegirtas visas kvotas ietvaros jauaket ar
2002.gadu. Tau aizpildta kvota nenoune, ka ieks stada 1500 automasas, &, pientram,
2003.gad vidgji meénes no kogja piekirto licences karsu skaita bija igemti tikai 80 %. Bez
tam pastvo& likumdoSana piewuj, ka ar citu pilsstu paSvalibas izsniegto liceéu ipasnieki,
atvedot klientu, piegram, uz Rgu, var sniegt pakalpojumu, t.i. g#tidklientu pilstas
taksometru abvieta, atpak@ea. Faktiski tas ir ragis situaciju, ka Rga pasivigi strada an
citu padvaltbu atsevigi taksometru operatori, piedijot ai zensikus tarifus. 8da veida
praktiski tiek radti nevieradi konkurences apaili.

Pasazieru fvadijumos izmanto dadu marku viedls automasas, jauno
transportidzelu (no 1-5 gadi)ipatsvars no kaga skaita saatda 27 %.

PaSval@bas uzdevums ir anodroSiat taksometru awvvietas - saskg ar Rgas domes
1998.g. Emumu 99 adres ir apstipriatas 517 vietas, faktiski itkotas ir 424 vaitk ka 80
adress. Tas galvenokrt koncentgjas centd, jo tieSi pil€tas centilaja dda visvaiiak ir t.s.
"nejauso” pasazieru, kas Btas taksometru atvieta. Vienlaiagi jaatZime, ka pilstas cent
praktiski nepagl iesgjas palielirt stavvietu skaitu. T& pas laika operatoriem laika gaitir
izveidojusies noteikta kliedta, t.sk. korporavie klienti, kas pamatnodroSina stabilas biznesa
ies[ejas pil€ta, neizmantojot avvietas.

Pasazieru grvadaSanai tiek izmantots vienotais tarifs, kurS navnijigis no 1998.gada,
kad saskaa ar pasivoSo likumdoSanu to apstipaja ar Rgas domes attiggu lemumu.
Ekonomisk situacija (degvielas cenas, algas, nollakt.) un iedzvotaju labklajibas tmenis
valst So gadu laik ir mairijies un tdz ar to grvadataju vidi aktualizjies jaugjums par tarifa
apneru. DiemZl Sobiid atsevigas firmas neofiéli strada ar pazemiatu tarifu. ViedoKi par
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tarifa lielumu gan grvadataju, gan politku vida ir diametéli pretgji - no pazemiaSanasidz
paaugstiaSanai, no vienota visiem operatoriem §islidz bivajam, t.i. iespjai katram
operatoram noteikt savu maksu par braukSanu. Jelglagdjuma, braukSanas maksai par 1 km
ir jabat ekonomiski pamatotai, themot \Era esods degvielas cenas, automas uztugSanas
izdevumus, nepiecieSamo nodlokiomaksu utt.

Vieglo taksometru vienota nofogjuma praghas (9.11.1999. LR MK noteikumi Nr.378
“Noteikumi par pasazieru apvaciSanu ar vieglajiem taksometriem”) nosaka plafona (u
transportaidzela jumta), priek§o durvju uzimju, spedilas valsts numuraimes (dzeltem
krasa un TX <rija), "zdas" gaismas sigilampinas, skaitaja, autovattaja salona vizkartes
obligatu lietoSanu.

PROBLEMAS

e stavvietu trikums pilg€tas centilaja dda,
e sniegt pakalpojuma sadzinoSi zem vidgja kvalitate,
e nekontrogjama citu administrato teritoriju taksometru darba pil<ta.

MERKIS

Vieglo taksometru pasazieru @rvadajumu organizacijas un piedavata pakalpojuma
kvalit ates uzlaboSana.

UZDEVUMI
Istermina lidz 2010.gadam:

1. Kopa ar attietggapm valsts instiicijam izstadat priekSlikumus vieglo taksometru
autovadtaju zinaSanu @rbaudei un atbilstoSa sertifita vai cita veida dokumenta
izsniegSanai un amiflanai, & an operatora vai vathja veikto rupjo gprkapumu vai
ekonomisko noziegumu uzskaites &sas izveidoSanai, kasutm par pamatu licences
anukSanai.

2. Veikt vieglo taksometru stvietu perspekva plana izstadi, paredzot katru gadu palieiin
stavvietu skaitu par 5 % un 2010.gaslasniedzot kagpo stavvietu skaitu 550.

3. Pastiprirat sniegi pakalpojuma kvaliites kontroli:

-sadariba ar ciam valstiskagm kontroles instiicijam (CP, VID u.c.) izs&dat
sadarlibas pinu reguiru kogeju parbauzu veikSanai,

- Sobiid videji méneg parbaudto vieglo taksometrapatsvaru palieliat no 68 % uz
100 %,

- izstradat priekslikumus apstipriato vai deklagto tarifu @rskatanibas un prbaudes
nodroSirasanai.

4. Stimulket autoparka atjaunoSanu, plaot ka @Ec 2010.gada tiek izmantotas autoas ne
vecakas par 8 gadiem.

llgtermi pa lidz 2018.gadam:

1. Pilnveidot vieglo taksometru vienoto nofagjumu.

2. lzstradat priekslikumus vienota disperdienesta (disgerdienestu) izveidei piéa.
Literatara

Taxi Regulation in Eirope. Final Report. InsitwtETransport Economics. 2002.
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7. MarSruta taksometri
ESOSA SITUACIJA

Pasazieru vadajumi ar mardruta taksometriem tiek veikti no 1996la Sokd Riga 3o0s
pakalpojumus veic 8 komapijas apkalpojot 38 marSrutus ar 287 mikroautobusiarsruti 90
% gadjumu sakit ar pamata sabiedrizkiransporta apkalpotajiem marSrutiem. Padbaisl
merktiecigas politikas rezuita pedejo gadu laild ieverojami ir uzlabojies ritoSais sass un uz
Sodienu mikroautobusu \dgis vecums ir 3 gadi.

MarSruta taksometra sniegtajam pakalpojumam irakag priekSrotbas sadzinajuma ar
citiem sabiedrisk transporta veidiem-priekSriias -elagba, pieturas uz pieprfisma, atraka
parvietoSals, augstks komforts. Rrvaditaji nesaem nelida veida paSvaiblas doicijas
un/vai kompenacijas un fipec pasazieri veic pilnu apmaksu par braucienu.gjVigada ar
marsruta taksometriem tieliwadati 21 milj.pasazieru.

Lielaka dda no marSrutiem ir t.s. radie — 87 % marSrutu ved uz gitas centru vai iet caur to
un dubt esoSos pamata sabiedagkansporta marsSrutus rolasziidz 85 %. Nemot \era an
esoSo cenu politiku, atsek sabiedrisk transporta veidu marSruti nevis papildina viensi,ot
lai pasazieriem ratl vienotu un lietoSaertu sisemu, bet lieiko ddu konflikteé sawa starg. It
seviki izteikta konfliktkonkurence ir &ojama starp marSrutiem (autobusu , tramvaju,
trolejbusu), kas nodroSina braukSanas maksas #ipiegus noteikim pasazieru kategoin
(skokniem, studentiem, pensianem u.c).

PROBLEMAS

e marSrutu taksometru marSruti konk&urkonflikté ar pamata sabiedrisk transporta
marsrutiem, jo faktiski tos dubl

e nav skaidri nodefigta marSruta taksometru loma un vieta &appilsétas sabiedrisk
transportaikla,

e piedavatajam pakalpojuma veidam neatbilstoSa braukSan&sana

RISINAJUMS

Paaugstinot marSruta taksometru sniegto pakalpojumalitati un cenu, esoSais marsruta
taksometru 1kls neveidosies & konflikt¢joss, bet gan, savas pakalpojuma katdd zha ka
papildinoSs pamata sabiediéddkansportaiklam.

Rigas sabiedrigk transporta pakalpojumuliikas afistibas pamatvirziensabu pakalpojumu
diferencicija, ar diferendiciju saprotot daudzhenu sisemas izveidi pakalpojuma kvalies
un cenas zia. Viens no optiralakiem variantiem ir isiimegu sistmas izveide (skatl. at€lu).
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PAAUGSTINATA
KVALITATES
LIMENA
MARSRUTU TIKLS
MarSrutu taksometru
marsSrutu tikls

PAMATA MARSRUTU TIKLS
PAUGSTINATA KVALITATE
“Ekspress autobusu” un midi autobusu marsrutu tkls

PAMATA MARSRUTU TIKLS
Pamata autobusu, tramvaju un trolejbusu un vilcienu(pilsétas
robezas) marsrutu tikls, kas papildina viens otru.

1.atels Daudzimegu Rigas pilstas sabiedrisktransporta frvadajumu siséma

levieSot diferengto ST parvadajumu pakalpojumu si8nu Rigas pil§ta, javeic marSrutu
taksometru grvadajumu optimizcija, lai nodroSiatu paaugstitas kvalifites imepa marsrutu
tikla pragbu ieeroSanu. Auggka kvaliates imena marSrutu taksometru pakalpojumi fisas
ieguldjumus, lai arkartotu So arvadajumu veidu atbilstoSam kvadiies imenim.

levieSot Rgas pil§ta daudzimenu parvadijumu sisEmu, mainsies ar esoSais gEmumu
limenis no prvadajumiem gan marSrutu taksometriem, gan pgiréjam sabiedriskajam
transportam. Viena no marSruta taksometru pamatfiimk klus pamata marSrutuikta
papildiraSana, diferergot pasazieru frvadijumu pakalpojumus g kvalitates un ceam.
Siem pakalpojumiem neap3anfi janosaka iesrojami augstku brauk3anas maksas tarifu,
ipaSu statusu, ajojumu,argjo izskatu sablizinajuma ar visfargjas lietoSanas ST.

MERKIS

Pasazieru prvadajumu ar marsSruta taksometriem integracija kopéja Rigas pilgtas
sabiedriska transporta tikla.

UZDEVUMI

1. veikt marSruta taksometru marSrutikld optimizciju, saskaojot ar kogja pilsctas
sabiedrisk transporta marSrutikia atistibas projektu,

2. marSruta taksometrus izmantot lpapildus elementu vai atbalstu ptlss sabiedrisk
transporta tklam specifiskos segmentos, pigam, nepietiekams pakalpojumu apjoms,
neliela pasazieru p¢ma u.c.,

3. braukSanas maksu noteikekmot \&ra piedivata pakalpojumaimeni @trumu, komfortu) un
marsruta garumu.
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